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La Métropole Rouen Normandie

La Métropole Rouen Normandie se situe en Normandie, dans le Département de la Seine Maritime. Positionnée sur l'axe de la Seine, entre Paris et Le Havre, elle bénéficie d'un
avantage de positionnement stratégique.
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La Communauté d’Agglomération Rouen Elbeuf
Austreberthe est devenue par la loi MAPTAM la
Meétropole Rouen Normandie le 1 janvier 2015.

Fortement marquée par la présence de la
Seine et ses méandres, support du dévelop-
pement urbain et économique, elle est com-
posée de 71 communes sur un territoire de
664 km? et compte présde 500 000 habitants.

Rouen est la commune la plus peuplée avec
plus de 112 000 habitants en 2019. Le centre
historique de Rouen et ses quartiers limi-
trophes forment un coeur d’agglomération qui
polarise fortement l'ensemble du territoire. Le
coeur d’'agglomération d’Elbeuf a pour sa part un
rayonnement plus restreint.
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Entre Seine et foréts, zones d’activités et espaces naturels, la Métropole Rouen Normandie est forte d'une identité a la fois urbaine et rurale.

LADCF (Association des Communautés de France) a pu-
blié un comparatif des différentes métropoles (le Mé- ,
troscope 50 indicateurs clés pour les métropoles Juin
2017) qui fait ressortir les spécificités de la Métropole /
de Rouen Normandie : i

e Le grand nombre de communes (beaucoup !
sont de petites communes puisque 41 des 71 |
communes sont peuplées de moins de 3 500 |
habitants). ‘/

e Le poids relatif de la Ville Centre qui avec I
environ 110 000 habitants représente 22 % de ,‘
la population totale de la Métropole. I'

e Une densité (habitants au km? mais aussi 'I
habitants/km? sur surface urbanisée) est |
relativement faible. \
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Un territoire marqué par la Seine

La Seine constitue un marqueur identitaire fort de la Métropole Rouen Normandie, tant d'un point de
vue paysager, économique, de transport et de traversée.
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La MRN ' : un territoire mobile

Comment se déplace-t-on sur la Métropole ?
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La MRN : un territoire mobile

.. Comment se déplace-t-on sur la Meétropole ?

A mesure quon séloigne du cceur dagglomération, la part modale
de la voiture et les distances moyennes parcourues augmentent au
détriment de celle des modes alternatifs a la voiture particuliére.
Cela sexplique notamment par :

¢ Lalogique économique qui oriente fortement le choix modal :
outre le confort et la praticité de la voiture personnelle, la voiture
présente bien souvent des temps de parcours plus courts quen
transports en commun vers le coeur métropolitain ;

e Les colits de déploiement des réseaux alternatifs a la voiture
particuliére dans les zones peu denses.

Des choix modaux guidés par des logiques
de compétitivité

Avec plus d'un déplacement sur deux réalisé
en voiture en 2017 (56%), ce mode reste celui
que privilégient les habitants de la MRN pour
se déplacer quotidiennement et ce, malgré des
distances de déplacement relativement faibles.

1/3 des déplacements voitures
font moins de 2 km.

12

Parts modales selon les distances cumulées

La moitié des déplacements fait moins de 3 km, et plus de 80 % moins de 10 km. Deux modes se
répartissent sur ces déplacements : la marche et l'automobile. Une répartition égale de 45 % entre ces
deux modes est observée pour les déplacements de moins de 5 km. Au dela, la voiture particuliére
est utilisée plus d'une fois sur deux.

00 o, N BB %

déplacements font
, moinsdelkm

déplacements font
moins de 3 km

Parts modales selon la distance cumulée

0,4% 0,7%
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(1668 000 dépl.)




La MRN ' : un territoire mobile

... Comment se déeplace-t-on sur la Métropole ?

Budget temps

Le développement d'infrastructures de transports toujours plus performantes, que
ce soit par voies ferrées ou routiéres, corrélé a la différenciation des lieux de vie et
demploi implique une augmentation des distances des déplacements quotidiens
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mobilité (congestion routiére, saturation des bus, ...).
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La MRN : un territoire mobile

... Comment se déeplace-t-on sur la Meétropole ?

Flux internes a la Métropole

e Les flux sont essentiellement intra-zones ou entre territoires limitrophes,
expliquant ainsi les distances faibles de déplacement.

e Rouen attire une trés grande majorité des flux déchanges

e Le bassin d’Elbeuf (10 communes) présente la particularité d'entretenir peu de
liens avec les autres territoires métropolitains > 74 % des déplacements sont
internes au bassin elbeuvien.

Flux intra-zonaux

Nombre de déplacements intra-zonaux tous modes (par jour, dans les 2 sens, > 4 000 déplacements)
Taux de déplacements par rapport au total de déplacements tous modes impliquant la zone

3 5/PlateauxNord(Cailly:

35900
52%)

10 :Austreberthe

'4'; Plateaux Est/Aubette’
52%]

)7
6: Rive Gauche
d-Ouest

A noter que les secteurs de Rouen Rive Droite et \ 8+97:Elbeuf,
Rouen Rive Gauche ont été fusionnées de méme
que les zones des 2 rives elbeuviennes.

1-Rouen Rive Droite
2 -Rouen Rive Gauche

14

5 - Plateaux Nord Cailly

6 - Rive Gauche Sud-Ouest
7 - Rive Gauche Sud-Est

8 - Boucle Rive Droite Elbeuf
9 - Elbeuf Rive Gauche

10 - Austreberthe

3 - Sotteville - Petit-Quevilly
4 - Plateaux Est Aubette

La structuration des déplacements sexplique logiquement par la concentration dem-
plois et des équipements commerciaux dans les secteurs du coeur d'agglomération ou
en proximité immeédiate, et par I'installation des actifs dans les communes périurbaines
majoritairement résidentielles (cf. PLUi Métropole Rouen Normandie)

Flux inter-zonaux

Nombre de déplacements inter-zonaux tous modes (par jour, dans les 2 sens, > 4 000 déplacements)

Métropole Rouen Normandie - EPMD - LTM - SV - 2022.720
Sources : EMD 2017 - Métropole Rouen Normandie, OIGN - Paris - 2019, BD TOPO®



La MRN ' : un territoire mobile

Les liens entre territoires

Flux d'échanges entre territoires

CAde
Région Diej

Les destinations les plus fréquentées par les résidents de la Métropole concernent tout

dabord les collectivités limitrophes : la Communauté d’Agglomération Seine-Eure, les
Communautés de communes Roumois-Seine, Caux-Vexin et Caux-Austreberthe).
Des territoires plus éloignés exercent une certaine attractivité : la Communauté
d’Agglomération d'Evreux Porte de Normandie et surtout la Métropole du

Grand Paris avec plus de 10 000 déplacements quotidiens.
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Meétropole Rouen Normandie - EPMD - LTM - SV - 2022.721
Sources : Métropole Rouen Normandie, ®IGN - Paris - Admin Express® Version 2.3
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Etat des lieux des mobilités métropolitaine

La marche

Volumes de déplacements

D'aprés 'EMD 2017, quotidiennement sur le territoire de la Métropole Rouen Normandie, preés de 489
000 déplacements a pieds sont recensés. Or, ne sont considérés que les déplacements réalisés unique-
ment a pied (autrement dit, pour un déplacement en transports en commun (tramway + bus avec
marche au début et marche a la fin), la marche n'est pas comptée en tant que mode. La marche fait donc
partie de tous les déplacements réalisés au quotidien, et doit devenir le socle du systéme de mobilité.
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PART DE LA MARCHE A PIED
DANS LES DEPLACEMENTS (EN %)

20 % 30% 43 % 585%

(Découpage Enquéte Ménages Déplacements 2017)

es : Meétropole Roven Norr
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Métropole Rouen Normandie - EPMD - LTM - SV - 2022.610
N

Les femmes effectuent 56 % des déplacements a pied au
quotidien, alors qu'elles représentent 44 % de la population
de plusde 5ans.

Répartition des déplacements selon le sexe
(489 000 déplacements)

[o]
O I

Les déplacements a pied sont essentiellement effectués par
les personnes de 18 a 64 ans. Les moins de 18 ans (16 % de la
population de référence - 455 000 habitants) réalisent 18 %
des déplacements a pied.

Répartition des déplacements selon la classe d'age
(489 000 déplacements)
80et+ 4%
65-79
50-64

35-49

25-34

18-24

11-17

5-10




Etat des lieux des mobilités métropolitaine

... lamarche

Les temps de parcours a pied

Elbeuf

Temps effectué a allure modérée
(source : Géoportail)

”~A\.» moinsde 10 minutes
.~ del0a30minutes
”~\.r plusde 30 minutes

Sources : Métropole Rouen Normandie, ©IGN - Paris - 2019. BD TOPO®, OpenStreetMap Contributors

CCBYSA Meétropole Rouen Normandie - EPMD - LTM - SV - 2022.680-681




Etat des lieux des mobilités métropolitaine

Le vélo

Volumes de déplacements

Selon la derniéere EMD, on dénombre 15 800 déplacements en vélos par jour moyen de semaine. Les
déplacements vélos pris en compte regroupent les déplacements internes et déchanges a la Métropole
Rouen Normandie ; déplacements effectués par ses résidents. Le coeur d'agglomération concentre les
déplacements en vélo (Rouen, Sotteville-lés-Rouen et Petit-Quevilly).

Depuis 'EMD 2017, le vélo connait un véritable essor sur le territoire du fait du contexte social (cott
de la vie, crise sanitaire, ...), corrélé aux actions portées par la Métropole et les communes autour de ce
mode de déplacement. Les données de comptage collectées depuis 2016 illustrent cette augmentation
significative de l'usage du vélo.

Nombre moyen de passage annuels par compteur sur la période 2016-2021

160 000 40000

ROUEN 154 000

METROPOLE

(hars Rouen) S

34400

140000

30000

24000
120 000
/ 777777777777777777777 20000
100000

80000 10000
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2016 2017 2018 2019 2020 2021

+100 % al’échelle de la commune de Rouen +50 % environ sur le territoire MRN (hors Rouen)

Moyenne annuelle de passages enregistrés par compteur, déduction faite des périodes de pannes durant lesquelles les données ne sont pas représentatives (non enregistrées).

Lintermodalité a vélo est plutét faible. Seuls 600 déplacements intermodaux comprenant du vélo ont été
identifiés, ce qui représente environ 4 % des déplacements mécanisés, soit moins de 2 déplacements par jour.

Part des déplacements intermodaux tous modes mécanisés

Trajet unique [ Déplacement intermodal

Vélo 96 % I 4%
20 (16 400 deplacements)

Trois déplacements a vélo sur quatre sont effectués par des
hommes.

Répartition des déplacements selon le sexe
(15 800 déplacements)
o

(=

Prés d'un déplacement sur deux est effectué par des
personnes dont 'age est compris entre 35 et 64 ans.

Répartition des déplacements selon la classe d'age
(15 800 deplacements)

80et+ 2 %*
65-79 7 %*
25-34 13 %*
5-10 6 %*

*la donnée n'est pas statistiquement fiable.



Des stationnements cyclables insuffisants et inégalement répartis

Etat des lieux des mobilités métropolitaine

. le vélo » A%
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Etat des lieux des mobilités métropolitaine

.. le vélo

Les temps de parcours a vélo

Couronne urbaine rouennaise

Elbeuf

Lycée
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Temps effectué avec un
vélo classique a allure modérée
Itinéraire sécurisé
(source : GéoVélo)
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A plusde 15 minutes

Métropole Rouen Normandie - EPMD - LTM - SV - 2022676
Sources : Métropole Rouen Normandie, ©IGN - Pars - 2019. BD TOPO®, OpentreetMap Contibutors CC BY SA
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Etat des lieux des mobilités métropolitaine

Les transports collectifs

Volumes de déplacements

En 2017, selon 'EMD, 191 000 déplacements en transports collectifs sont effectués quotidiennement
par les résidents de la Métropole Rouen Normandie au sein de ce territoire. Les résidents des zones les

plus urbaines sont les plus représentés.

23

Le Trait

2

. cleon
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PART DES TRANSPORTS COLLECTIFS
DANS LES DEPLACEMENTS (EN %)

8% 13% 20 %

(Découpage Enquéte Ménages Déplacements 2017)

Les femmes sont plus présentes dans les transports collec-
tifs que les hommes.

Répartition des déplacements selon le sexe
(191 000 déplacements)

o)
-

54 % des déplacements transports collectifs sont réalisés
par des personnes de moins de 25 ans.

Répartition des déplacements selon la classe d'age
(191 000 déplacements)
80et+ I 1%

65-79 7%
50-64 12%
35-49 13%

25-34 13%

18-24

11-17

5-10 . 2%

47 % des déplacements transports collectifs sont réalisés
par des scolaires (jusquau baccalauréat ) ou des étudiants.

Les actifs ayant un emploi représentent un peu plus du
quart du volume de déplacements en transports collectifs.



Etat des lieux des mobilités métropolitaine

DESSERTE ANNUELLE EN (KM)
- Les transports collectifs Offre kilométrique annuelle en 2019
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NOUVEAU
... Les transports collectifs @ESEA@E

Zoom sur la Recompo 2022

Premier acte d'une forte ambition autour des transports en commun, la recomposition du réseau 2022, a permis un saut d'offre et de services important.
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... Les transports collectifs

Quelques éléments de comparaison avec dautres métropoles

Répartition de l'offre de transports en commun

Nombre de km commerciaux Tous modes
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Lyon

o

10 20 30 40 50 60

Bordeaux
Rennes .
Grenoble
Bordeaux g
Montpellier
LVOH || Toulouse ' ““m
Toulouse |

 Marseille 2
Aixcen-Provence i

Grenoble

Lille I Tramway

Lille

Rouen

Strasbourg
Paris

Brest Brest

Nancy
Strasbourg

Nice

Nantes

Nantes

Lyon

Nancy

Montpellier Boraeaux

Grenoble

Rouen

Montpellier
. . Toulouse lice
Aix-Marseille ] :

. Marseille
Aix-en-Provence

B Xm bus/habitant Km tramway/habitant  [Jll Km métro/habitant
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. Les transports collectifs

Réseau ferroviaire voyageur
Le systeme ferroviaire : un jeu d'acteurs

Au 1* janvier 2020, la Région Normandie a repris la gestion des lignes Inter-
cités Normandes, en particulier Paris-Rouen-Le Havre. La Région Normandie
est I'Autorité Organisatrice des Mobilités (AOM) et, a ce titre, l'architecte de la
desserte interurbaine et régionale.

REGION
NORMANDIE

La Région Normandie est I'Autorité Or isatrice dest ts régi

etinterurbains en Normandie.

Batiment voyageurs
Traversée de voie

: /7 \
mm 7 L

SHIEI==q ® °
& == I— —
1SSl ) a:f:n rr 1
-
=
.‘.E GARES @
Métropole SNCF Gares et Connexions SNCF Réseau

Péles d’échanges multimodaux Gestionnaire des gares de voyageurs Gestionnaire du réseau

ferré national

Volumes de déplacements

I est recensé 11 500 déplacements contenant au moins un trajet en train,
réalisés par les résidents de la Métropole Rouen Normandie.
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.. Les transports collectifs

‘\ Nombre de trains par gare
)} (P0229)
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.. Les transports collectifs

© Fréquentation en gare
) - Normbre de voyageurs en 2022

Vers
DIEPPE

144100
Montville

171300 235000

Pavilly  Barentin .
ers

LILLE

Vers
LEHAVRE

Malaunay-
Le Houlme

74500

Maromme

82200 Morgny

28500
ROUEN RIVE DROITE

6977100

Sotteville-les-Rouen

10800

Saint-Etienne-du-Rouvray
30700 . .
Qissel-sur-Seine

388700

Tourville-la-Riviere

3360 Pont-de-TArche

Elbeuf-Saint-Aubin 552100
251000

Vers
CAEN

Vers
PARIS
SAINT-LAZARE

Source : « SNCF/Région Normandie - SERM de Rouen »
Wetogele Roven Normandi - PV -LTM - .- 2022 683

étropole R

29

Pavilly

0 Tl 325

© Fréquentation en gare
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Le train est principalement utilisé pour
échanger avec lextérieur de létoile
de Rouen. Les flux transversaux (= ou
Rouen n'est ni l'origine, ni la destination)
dans l'étoile sont trés limités.

o 2/3 des flux sont en échanges. Le
Rouen <> Paris polarise la demande
en échange.

o 1/4 des flux sont internes I'étoile
ferroviaire rouennaise. Rouen
<> Yvetot est la liaison la plus
fréquentée en interne. Les usages
diamétraux Elbeuf <> Yvetot sont tres
limités.

e 12 % sont en transit.

Prés des trois quarts des déplacements
contenant au moins un trajet en train
se font par des actifs ayant un emploi (8
500 déplacements). Les scolaires et les
étudiants représentent 10 % des déplace-
ments contenant au moins un trajet en
train (1 200 déplacements dont presque
1 000 par les étudiants).
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.. Les transports collectifs
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Un systéme ferroviaire sous contrainte % Voie unique
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Les infrastructures ferroviaires composant l'étoile rouennaise
contraignent les circulations en plusieurs points :
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. Les transports collectifs
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Etat des lieux des mobilités métropolitaine

Intermodalité et stationnement

Intermodalité

Utilisation de plusieurs modes de transport au cours dun méme trajet, pour
les voyageurs ou les marchandises.

Etat des lieux
A léchelle de laire globale de lenquéte Ménages-Déplacements, il a été

recensé 29 000 déplacements intermodaux en voiture particuliére, soit 2 %
de I'ensemble des déplacements voitures.

Part des déplacements intermodaux contenant un trajet VP

o 9 .
Ensemble 98% 2%

1547 000 dépl 1
( eplacements] Trajet unique Déplacement

intermodal

Déplacements intermodaux incluant un trajet VP

Attention on ne regarde que des couples de mode.

La somme dépasse donc la valeur de 23 600 déplacements.
(ex:la combinaison VP +Train + TCU compte

pour VP + TCU ET pour VP + train)
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.. Intermodalité et stationnement

Quelques éléments de comparaison avec d'autres métropoles

Nombre de P+R ‘ Nombre de places I\roj:')ieo(foplll::s Nombre places payantes ville centre
Rouen 19 2074 31 6100 places payantes (2021)
Nantes ig zze:cigﬁirl?:g gc?ritCiS*-R TER g 22471 52 14 680 places payantes en centre-ville (2021)
Grenoble 21 2300 3,3 11 850 places payantes (2016)
Rennes 5 1800 2,5 7 300 places payantes (2021)
Strasbourg 11 4500 57 14 100 places payantes (2021)
Metz 3 615 1,6 4 800 places payantes (2021)
Caen 2 (+ 4 parkings de proximité) 240 0,6 5020 places payantes (2017)
Toulon 16 4000 6,4 1800 places payantes (2008)
Montpellier 16 5000 8,2 13 500 places payantes
Nancy 11 1300 30 8 000 places de stationnement (2021)
Angers 4 910 2,2 4 300 places payantes (2021)
Saint-Etienne 8 1430 2,8 7 400 places payantes (2021)

Source : Benchmarking services de la M2tropole Rouen Normandie
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Stationnement
Sur voirie

Au sein du territoire métropolitain, seules les communes de
Rouen et Elbeuf ont mis en place et développé ces derniéres
années un systeéme de régulation et de contréle de stationnement
payant ; notamment au travers de la mise en ceuvre de la réforme
dite de dépénalisation issu de la loi MAPTAM de 2018.

Depuis 2014, 1a Ville de Rouen procede a des extensions régulieres
des zones payantes depuis le plateau piétonnier, tout en proté-
geant les résidents (mise en place d'un tarif de stationnement
résidentiel), ainsi que les professionnels utilisant leur véhicule
comme un outil de travail (artisans, dépanneurs, professionnels
mobiles selon une liste figurant dans un arrété municipal).

Elle a permis également aux professionnels de santé de bénéfi-
cier de la gratuité du stationnement payant, afin de permettre le
maintien de la continuité des soins aux domiciles des patients.
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Zone destinée aux usagers du stade

Saint-Exupéry, interdite au stationnement
résidentiel et professionnels mobiles

Station Cy'clic Station TEOR
etfast
Station de Métro ﬂ Parkings
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. Intermodalité et stationnement

En ouvrage

E Les parkings en ouvrage sur la Métropole

0 500 1000 15600 2000 places

Saint- Spver (1800 places)

Espace du Palais - Palais de Justice (1411 places)
Docks 76 (1 000 places) |

| Gambetta Martainville (987 places)
Square des Arts (542 places) |
—— Saint-Marc (505 placks)

|

(—— éare - P2 (455 places) ‘ ‘
— L:a Pucelle (441 places) :
—— GaTre - P1 (408 places) | |
r——— Cathédrale - Office du tourisme (406 places) |
s Vieux Marché (382 places) |
s Hotel de Ville (350 places) | |
s Elbeuf Franklin (325 places) | |
|

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
pmmm— (Opéra - Théatre des Arts (152 places) I I

>z

Les parkings en ouvrage sur la ville de Rouen

Docks
~76,

SN

Vleux
\ Marc

Laqucelle

Square L / \\\
des’Arts Op¢ . o8 =
™ \

\de:
Saint- Sever

'v\\\\
PARKINGS EN OUVRAGE

14 28 9 200
Parkings en ouvrage .l' Places

Métropole Rouen Normandie - EPMD - LTM - SV - 2022.716

Capacité du parking &

(]

Propriétaire du parking

@0 vétopole ([l Parcprive

1800l

750pl.

100 pl
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Des taux de disponibilité des places variables, conséquents la nuit et le week-end,
non négligeables en semaine ; laissent entrevoir des potentialités pour y déve-
lopper le stationnement résidentiel afin de décharger la pression sur la voie
publique et se réapproprier l'espace public.

E Disponibilités dans les parkings

Engquéte menée pour le compte de la Métropole en 2019

v LMMJVSD

v wm
o

VYYYVEm )

journée de semaine nuit journée de samedi
87% 44% 55%
d'occupation d'occupation d'occupation

offre : 4773 places

631 pl.

2161 pl.

2676 pl.

4142 pl.

@B demandes disponibilités

Il est enfin a noter que les importantes capacités de stationnement en ouvrage des
centres commerciaux Saint-Sever et des Docks (2 800 places) ne sont pas représen-
tées, portant ainsi a plus 8 000 places les capacités disponibles en ouvrage pour
des usages variés. Par ailleurs, il est prévu l'extension du parking Gambetta, pour
environ 600 places au bénéfice des personnels et usagers du CHU (mise en service
prévue courant 2023, ce qui portera la capacité de stationnement propre au CHU
a 2 961 places dont 1 700 réservées au personnel).
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Lautomobile

Volumes de déplacements

Lusage de la voiture particuliére n'est pas homogéne sur le territoire métropolitain. La part modale est
comprise entre 50 % et 75 % selon les secteurs de la Métropole Rouen Normandie, a I'exception notable
de la ville de Rouen ou elle est inférieure a 40 %.
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de;Bondeville

'Le Grand

PART DE VOITURE
DANS LES DEPLACEMENTS (EN %)

SO/% 50% 67% 859%

\

(Découpage Enquéte Ménages Déplacements 2017)

Métropole Rouen Normandie - EPMD - LTM - SV - 2022.812
Sau

arces : Métropole Rove:

n Normandie - @IGN - Paris - 2019, BD TOPO®, OpenStreetMap Contributors CC BY SA

Sur 727 000 déplacements en voiture particuliére en tant que
conducteur, la part des femmes est quasiment identique a celle des
hommes.

La différence homme/femme est plus marquée pour les dépla-
cements réalisés en voiture particuliére en tant que passager. Les
femmes représentent 64 % des 214 000 déplacements en voiture
particuliére passager.

Voiture particuliére en tant que conducteur

Répartition des déplacements selon le sexe
(727 000 déplacements)

[e) o)
( i

Voiture particuliere en tant que passager

Répartition des déplacements selon le sexe
(214 000 déplacements)

o (o)
( — i

La distance moyenne d'un déplacement interne a la Métropole
Rouen Normandie par déplacement en voiture est de 5,8 km (10 km
lorsque sont pris en compte les déplacements internes et déchanges).



Etat des lieux des mobilités métropolitaine

.. Lautomobile

Taux d'occupation

En 2017, selon 'EMD, le taux d'occupation de 'automobile est de 1,37 personne par véhicule sur l'en-
semble de la Métropole Rouen Normandie. Ce taux descend a 1,03 personne par véhicule pour les
déplacements domicile-travail.

Sur la Métropole Rouen Normandie, 73 % des déplacements en voiture particuliére se réalisent avec
gu’une seule personne a bord. Seuls 6 % des déplacements voiture (43 000) sont réalisés en covoiturage
(hors covoiturage familiale).

Les aires de covoiturage aménagées a proximité de la Métropole

AIREDU
MOULIN
D'ECALLES

AIREDE
BARENTIN

AIRE
D'ESLETTES

AIREDE
MARTAINVILLE

AIREDELA

iavtot
mzsdwums

AIREDU
ROUMOIS NORD

-

Aire de covoiturage

g— Nombre de places

- 166
100
b so
F w0

aint-Pie SUR-SEINE Gérée par la Métropole

\,\ CRIQUEBEUF

Caudebeo S

oeuAEC FIby Tbeu Y

\ Rouen Normandie

AIREDE Réseau routier Réseau ferroviaire

0 5k THUIT ANGER @ o Hyperstructurant wws Voie ferrée
25 m Structurant © e

AIREDE

LA POTERIE

AIREDE

formandi - EPND - LTM - SV - 2022.702
Streetiap Contributors CC

Répartition des trajets en voiture
réalisés par les résidents métropolitains

(734 000 trajets en voiture)

Trajets Trajets
en voiture en voiture
en solitaire covoiturage

Zoom sur les services de covoiturage

Depuis 2021, 2 services de covoiturages ont été expérimentés
puis pérennisés a l'echelle de la Métropole Rouen Normandie

(Blablacar Daily (ex-Klaxit) et Covoit'ici).

A cejour, environ 4 000 trajets sont covoiturés quotidiennement
via ces 2 services.




A

X

LA
2N
Wi P
P pm—
LT A
- ", W\
AN
7

v ==

;< SEN
,,m«»q\rs

~ ,
NN

~ Charges de trafic journaliéres - poids lourds

(2]
S
(]
0
@
—
[0}
o
—
3
(5]
o=
=
)
>
1
(2]
o
3=
@D
-l
—
@
<]
bl
3
o
=)
O
2
s
bl
I
[}
]
[}
8
3=
a
=]
3]
a0

Sources et méthode

Charges de trafic
(Tous véhicules)
5000 20000 40000 70000
Véhicules/jour (TMJO)

Charges de trafic journaliéres - tous véhicules
2,5

réseau viaire

(D)
k=
(4]
=
©
Q,
O
—
-+
£
n
ND)
iy
-om
m
n
Q
o
o
>
ke
“
()
o)
..ﬁ|a~
4
Fa

du
“~\— Réseau hyper structurant
~~\— Réseau structurant
- Réseal

0
Hiérarchisation

\

... Lautomobile




Etat des lieux des mobilités métropolitaine

Santé / Environnement

Nuisances sonores

Selon le Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement (PPBE), 41 zones de bruit
exposant potentiellement des populations ou des établissements sensibles a un
dépassement des valeurs limites ont été identifiées et sont liées aux infrastructures

de transports.

37 zones liées au bruit routier 4 zones liées au bruit ferroviaire

. . N~ . v . ', . . Nt N + Y + Ia
Coo s Y o
Gl “oo—o0" h

40 Source : PPBE, Orféa acoustique - 2021

Qualité de l'air

Selon l'inventaire des émissions réalisé par Atmo Normandie, les transports émettent
58 % des oxydes dazotes (NO ), polluants tres nocifs sur la santé. Le transport est
responsable de 36 % des émissions de PM, et 35 % des PM, .. Les concentrations en
moyenne annuelle de poussiéres restent inférieures au seuil admissible.

Source : ATMO Normandie - 2020

Une amélioration de la qualité de l'air mais des efforts a poursuivre :

Un air dégradé 1jour sur 10 / 24 jours de pics de pollution

Source : ATMO Normandie —2019

Les dépassements réguliers des seuils réglementaires des concentrations de NO, dans
l'air supérieurs au seuil admissible (40 pg/m?), au moins 1 dépassement pour 3 années
lors des 5 derniéres années (2021 a 2017), a contraint la Métropole Rouen Normandie
a mettre en place un Zone a Faible Emission mobilité (ZFE-m) sur son territoire.
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.. Santé / Environnement

La Zone a Faibles Emissions mobilité au 1¢* septembre 2022

Selon Santé Publique France, la pollution de
l'air est responsable denviron 2 600 déces
prématurés en Normandie.

Sainte-Marguerite
sur-Duclair

Houppeville

Saint-Pierre
de-Varengeville

Fontaine
sous-Préaux

Berville
sur-Seine

Zoom sur la ZFE-m

Roncherolles
Saint-Marting syrle-Vivie

Une Zone a Faibles Emissions mobilité (ZFE-m) } o« el x
est un secteur géographique défini ou la \

circulation des véhicules les plus émetteurs
de polluants atmosphériques est encadrée,

voire interdite.

Saint-Martin
de-Boscherville

Saint-Jacques
sur-Darngétal

Réglementairement imposée par I'Etat, une
ZFE-m est en place sur le territoire de la /
Meétropole Rouen Normandie. AT ~ B

Saint-Pierre

Saint-Pierre

Depuis le 1 septembre 2022, elle concerne deMannerile
tous les véhicules (voiture particuliéres,

utilitaire léger, bus, poids lourds ..., ayant

des vignettes Crit’Air 4, 5 ou non classés. Ces ' catouthe
véhicules ne pourront plus circuler dans la

zone (sauf dérogations spécifiques), 24h/24 et

7j/7. Les véhicules de catégorie L (deux roues,

tricycle ou quadricycle motorisés) bénéficient

d'une exemption temporaire jusquau 31 aott =
2023. e

Saint-Etienne
du-Rouvray

LaNeuville
Chant-d'Oisel

Quévrevill
la-Poterie

Sotteville
sous-le-Val

Saint-Aubin
les-Elbeuf

Zone a Faibles Emissions mobilité (ZFE-m)
L'acces, la circulation et le stationnement dans la Zone a
Faibles Emissions mobilité seront autorisés aux véhicules
munis d'une vignette Crit’Air verte oulou2ou3.

Caudebec
les-Elbeuf

Saint-Pierre
les-Elbeuf

Périmetre de la ZFE-m
au1* septembre 2022

> Voirie structurante

Métropole Rouen Normandie - EPMD - LTM - SV - 2022.705
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Transport de marchandises et logistique

La logistique désigne I'ensemble des opérations ayant
pour but de livrer le bon produit au bon moment et
au bon endroit. Elle s'intégre dans la chaine logistique
qui désigne le processus généré (flux physiques et flux
d'information) lorsqu'un client passe une commande
jusqua ce que le produit ou le service soit livré et payé.

La logistique urbaine, sous ensemble de la logistique,
désigne lensemble des opérations qui permettent
dacheminer dans les meilleures conditions les flux
de marchandises qui entrent, sortent et circulent
dans la ville. Elle concerne tout type de marchandises
(alimentation matériau de chantier, e-commerce, ..) et
I'ensemble des entreprises et commerces, mais égale-
ment les déplacements des particuliers pour leurs
achats et les flux de gestion urbaine.

Répartition du trafic de marchandises en ville en véhi-
cules/km (CERTU):

1% Services postaux

Déménagements,
2% livraisons a domicile
, et hopitaux
L7 Déchets
| Gestion
[

rbaine

B Chantier

AN de BTP

i F4 Achats motorisés
des particuliers

Distribution et
enléevement des
établissements
industriels,
commerciaux
ou tertiares

40%
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La logistique urbaine est le dernier maillon de la
chaine logistique, lorsque que le colis passe du trans-
port de marchandises en gros volumes a la livraison
au client final. Support de l'activité économique, la
logistique urbaine est donc indispensable au bon
fonctionnement et au dynamisme des villes. Cepen-
dant, cette activité, qui se déroule quasi exclusivement
sur la route, est génératrice d'externalités négatives et
génere, a I'échelle nationale 20 % du trafic routier, 30 %
de l'occupation de la voirie et 25 % des émissions de gaz
a effet de serre. Elle est un des facteurs de la congestion
routiére et de l'encombrement de I'espace public dans

Organisation spatiale
Aides financiéres

ETAT

Cadre réglementaire national

Cadre
légal
Impots
Collectivités
Attentes

o . ualité de vie...
Planification, a J

services urbains, Réglementation

(‘/v
Achats

ol

le centre-ville, source de nuisances sonores et consom-
matrice de foncier. Au fur et & mesure que le produit
se rapproche de son destinataire final, le coGit unitaire
de transport augmente et arrive donc a son apogée au
cours du dernier kilométre.

La multiplicité des acteurs intervenant dans la chaine
logistique et leurs intéréts parfois divergents rendent
complexe l'appréhension de la logistique urbaine et
nécessite l'instauration d'un espace de dialogue local,
qui n'existe pas a ce jour.

Commerces,

industries,

activités tertiaires

Ymmande

Livraisons/ Ordre de
Enlévement transport

Prestataire
logistique

Livraisons

\é domicile

réglementation locale, Chauffeur livreur
développement économique Véhicules Ordre de
N livraison
Marchandises
R~
Moyens
Ca o 2o o o)
Acteurs .
e s ae Habitants Acteurs
institutionnels économiques
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. Transport de marchandises et logistique

Mouvements hebdomadaires effectués par des poids-lourds
Périmetre du modeéele multimodal

Logistique urbaine de déplacements M?

Le centre-ville de Rouen (Rive droite et Rive N A /
gauche) génére a lui seul environ 32 000 A By o ~
mouvements a la semaine soit presque 15 % des

mouvements sur une semaine. st Hepinke

sur-Duclair

Saint-Pierre

de-Varengeville

En zone urbaine, 25 % des km parcourus le sont Vo

a vide et le taux de remplissage moyen des véhi- -

Isneayfille / /
7

&

Le Trait

7 _— 7
A 9 . Berville énouville
cules ne dépasse pas 67 %. (Source : ADEME) surSeine )
aint-Mirtin
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r >
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{ Saigt-Ouen
i A Londe .. ol
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Mobilité inclusive

Desserte en transports collectifs urbains des quartiers prioritaires
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Transports collectifs urbains 2022/2023

TRAMWAY === TEOR FAST
GEEe EEReEBEEEE

T, Attractivité des lignes structurantes de transports collectifs
_/) (400 m des lignes de TRAMWAY - TEOR - FAST)
——— Lignes complémentaires

Attractivité des lignes complémentaires de transports collectifs
(300 m des lignes cornplémentaires)

A l'exception d’'une partie du centre ville d’Elbeuf, I'en-
semble des quartiers prioritaires est desservi par une
ligne structurante du réseau ASTUCE.

Outre, cette bonne desserte spatiale, la recomposition
du réseau 2022 a permis daméliorer la fréquence et
I'amplitude de desserte de certains quartiers (évolution
d’une ligne réguliére en ligne FAST) ; Les Bouttiéres et
Diderot - Les Mesliers a Grand Couronne avec I'évolu-
tion de la ligne réguliére n°6 en FAST.

Les tarifications sociales en vigueur sont également
une grande force du systéme de transports en commun
de la Métropole.

Ces derniéres années un systeme plus multimodal est
mis en place en vue de développer également le vélo
(Lovélo) et le covoiturage (soutien aux associations +
indemnité covoiturage).

Malgré ces services existants, l'accompagnement et la
formation aux mobilité, la perméabilité et la sociabilité
des espaces publics et la connexion des quartiers au
reste de la ville restent des enjeux prégnants.
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Limmobilité comme facteur de précarité

Lesimmobiles sont les personnes qui déclarent ne pas se déplacer sur une journée. Ils impactent le calcul
de la mobilité globale. Plus la part d'immobiles est élevée, plus la mobilité est faible. A I'échelle Métropole,
50 000 personnes sont immobiles, soit prés de 11 % de la population enquétée dans le cadre de 'TEMD
2017. Limmobilité est trés marquée dans les secteurs situés a 'Ouest du territoire (Austreberthe) et dans
le Sud-Est de la rive gauche de Rouen et a I'est dElbeuf (Caudebec-lés-Elbeuf, Saint-Pierre-lés Elbeuf).

Mobilité
globale

Immobilité

‘ Min Le Trait/Yainville 2,77

Max Le Grand-Quevilly Bourg
Rouen 3,69

Elbeuf (hors Buquet) 3,69

17.3%

9,0%

11,9%

11,6%

10,9 %

11,2%

Le Trait "
Agglo. d’Elbeuf 3,47
] MRN 3,67
I ' 1 ‘\ EMD 2017 3,61
’ - Darnétal
4 //‘\\ e
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3
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.28 RN TNPNS Nnanira:
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320% 367% 410%

(Découpage Enquéte Ménages Déplacements 2017)
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Qanrras

Toujours selon 'EMD 2017, le taux dimmobilité
concerne davantage les retraités et les personnes
restant au foyer. A l'inverse, les actifs ayant un emploi,
les scolaires et les étudiants sont peu touchés par ce
phénomeéne. Par ailleurs, I'immobilité décroit avec le
niveau détude. Elle est plus forte chez les personnes
nayant pas fait détude (27 %).

Immobilité selon le sexe
(49 500 personnes)

o] [e)
() v

Immobilité selon la classe d'age
(49 500 personnes)

80et+

(9100 pers.)

65-79

(10400 pers)

50-64

(10500 pers)

35-49

(6200 pers)

25-34

(5300 pers)

18-24

(4700 pers)

11-17

(2000 pers.)

5-10

(1200 pers.)










Une logique de corridors
de mobilité

Entre Seine et foréts, zones d'activités et espaces
naturels, la Métropole est forte d'une identité a la
fois urbaine et rurale.

Cette armature territoriale complexe impose une
approche territorialisée des problématiques, enjeux
et solutions de mobilités.

Les 9 corridors de mobilité ont été construits a partir de
données variées :
e 'armature territoriale telle que définie dans le SCoT ;
e les infrastructures de transports tous modes ;
o l'offre et les services de mobilité ;

o les pratiques de déplacements étudiées dans le cadre
del’EMD;
¢ la connaissance des élus communaux.

Une commune peut appartenir a plusieurs corridors de
mobilité.
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Des pratiques et des problématiques territorialisées

Corridor Boucles de Jumiéges-Anneville
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Le corridor 1 s'inscrit dans un territoire a dominante rurale, en marge géographiquement du péle urbain rouennais, logé dans
écrin naturel entre les méandres de la Seine et les massifs forestiers.

Ce territoire est multipolarisé, aussi bien vers l'extérieur par son interaction avec Barentin et le département de I'Eure, qu'a
lintérieur par les péles de vie du Trait/de Duclair et la centralité rouennaise.

Par ces effets de distance et décartélement, la dépendance au véhicule particulier est forte et les alternatives en transports
collectifs patissent des effets cumulés de distances et de dispersion urbaine.

Le transport a la demande couplé a la ligne 30, véritable colonne vertébrale du transport collectif vers la centralité, se heurte dans
ce contexte a ses limites.

Au-dela du patrimoine naturel et des berges de la Seine qui offrent un point d'appui pour le développement des modes actifs, vélos
et marche a pied sont également une opportunité, dans la proximité, de mettre en réseau les différentes communes.

Dans ce territoire qui se dessine autour de 3 méandres de la Seine, le fleuve esquisse des insularités que les bacs permettent de
raccrocher au reste du territoire et suggére des alternatives a base de véhicule particulier.
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Des pratiques et des problématiques territorialisées

Corridor Boucle de Roumare
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Le corridor 2, depuis des communes urbaines a dautres moins denses, est développé autour des pénétrantes routieres permettant
de rejoindre la centralité rouennaise depuis I'Ouest, entre forét et rive de Seine. Les coteaux dispersent d’ailleurs certains tissus

urbains.
Canteleu occupe une position particuliéere, a la frontiere de 3 corridors de mobilité.

En limite de l'enveloppe urbaine, l'attractivité de l'offre en transports collectifs se heurte aux effets de distance et a la densité,
soulevant en particulier 'enjeu du rabattement depuis le véhicule particulier.

La Seine couplée au relief interroge la perméabilité du corridor vers le fleuve et révele l'enjeu des modes actifs pour les
déplacements de proximité afin de mettre en réseau les différentes communes.
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Des pratiques et des problématiques territorialisées

Corridor Vallée du Cailly
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Lien vers

Le corridor 3 se caractérise par une vallée plate et large qui compose une unité urbaine a part entiére. Le nord de la vallée est dominé par
un habitat majoritairement pavillonnaire et des centres-bourgs tandis que le sud est plus dense, avec un habitat mixant des logements
individuels et collectifs. Les communes de Houppeville, La Maine (Maromme) et Canteleu se situent sur la bordure haute de cette vallée et
sarticulent donc sur plusieurs corridors.

Cette géographie spécifique concentre les mobilités et étire les distances pour les communes en fond de corridor, ce qui ouvre l'enjeu
particulier d'une organisation des flux et d'un partage de l'espace public, en particulier pour les modes actifs. Ces enjeux prennent une
dimension supplémentaire par la situation de carrefour routier du secteur, au débouché de la rocade Nord et en périphérie de 'A150-151, qui
charge donc ce secteur d'un trafic supplémentaire de transit.

P

Lamont du corridor bénéficie d'une offre en transports collectifs structurante dont l'attractivité s'étiole avec les distances en limite de corridor
et en appui d'une architecture de mobilité dominante, centre-périphérie. Une infrastructure ferroviaire traverse également le territoire et
interroge la complémentarité avec l'offre en transport urbain, considérant les temps de transport quelle permet vers la centralité.

Le périmetre de la ZFE-m va dessiner une nouvelle frontiére de mobilité qui pourrait accentuer des dispositions naturelles a I'intermodalité,
en particulier en tant que porte d'entrée routiére vers la centralité rouennaise et qui interroge également des solutions de mobilité avec les
EPCI limitrophes, qui polarisent ce territoire (Caux-Austreberthe/Inter-Caux-Vexin).
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Des pratiques et des problématiques territorialisées

Corridor Plateau Nord I
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Le corridor 4, au contact de Rouen, se dessine depuis des pentes urbaines vers le Plateau Nord. Enserré par la rocade routiére et la
forét, ce tissu urbain a forte identité résidentielle, universitaire et tertiaire, marque une rupture urbaine jusqu’a Isneauville. La .
commune de Houppeville, polarisée par plusieurs corridors, se situe a 'écart, au coeur de la forét, limitant certaines alternatives NS\ Réseau routier structurant ’

Le corridor bénéficie d'une offre en transports collectifs structurante dont l'attractivité s'étiole en appui d'une architecture de i . . ) )

i . L Le f N : 2 . ~ "~ Réseau ferroviaire """, . Relief et gestion des pentes
mobilité dominante, centre-périphérie. Leffet plateau offre a la fois une surface de déplacement favorable aux modes actifs, une .
unité d'intervention mais impose des reliefs pour rejoindre le coeur urbain.

. Extension urbaine
de mobilité. 7. Délestage Wy, Enjeu rabattement P+R
Des zones d’activités a dominante tertiaire viennent polariser des mobilités a plus grande échelle. @ Géneérateur de trafic PL ©  Extensionvélos en libre-service

A Gare - [N < Zone a Faibles Emissions mobilite
Lenvironnement routier fait peser une forte charge de trafic a I'échelle du secteur, accentuée par les effets de rocades qui collectent
des VP/PL en transit ou en provenance de territoires limitrophes.

Le périmetre de la ZFE-m va dessiner une nouvelle frontiére de mobilité qui pourrait accentuer des dispositions naturelles a
lintermodalité, en appui en particulier du VP.
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Corridor Plateau Aubette
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Situé a la frange ouest de la centralité rouennaise, a la frontiére de la couronne périurbaine (hormis Saint-Léger-du-Bourg-Denis voire
Saint-Aubin-Epinay), le corridor 5 entretient un rapport privilégié au véhicule particulier imposé par les distances et les faibles densités. A
Réseau routier structurant A Réouverture de 1a Gare
Dans ces limites, l'architecture du réseau transport collectif gagnerait a offrir de liens en transversalité, a I'échelle de la couronne
périurbaine en particulier. "\ Problématique vitesse
<«—>» Maillage cyclable

Lorganisation des flux routiers occupe donc une place centrale pour les mobilités, afin d'éviter une dilution des trafics sur des voiries WWWwy,  Rabattement VP informel

locales depuis les principaux axes routiers et de capitaliser autour de stratégies de rabattement depuis le véhicule particulier. Cet enjeu
se double d'une problématique centrale de modération des vitesses, avec son impact particulier pour la pratique des modes actifs, sans
solution identifiée a ce jour malgré de nombreuses réflexions sur le sujet.

Wm Rabattement VP - TC

N * ¢ Zone a Faibles Emissions mobilité Secteur attractif

Ré iai eodor Service de covoiturage
Ly éseau ferroviaire ] g
Un axe ferroviaire traverse le corridor mais il n'existe plus de point d'arrét, ce qui interroge le potentiel de cet outil pour ce territoire.

Le loisir est aujourd’hui un point d'ancrage pour les pratiques des modes actifs, qui peuvent étre consolidées par des aménagements mais
également via la gestion temporelle d'un espace public uniquement sur-sollicité sur les périodes pointes.
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Corridor Plateau / Rive Est
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Le corridor 6, depuis des communes urbaines a d’autres plus rurales, est développé autour des pénétrantes routiéres

permettant de rejoindre la centralité rouennaise depuis 'Est, entre plateau et rive de Seine. Les coteaux dispersent d’ailleurs
certains tissus urbains.

Lalimite périurbaine interroge l'attractivité de l'offre en transports collectifs pour les communes en bout de ligne et souléve
l'enjeu du rabattement depuis le véhicule particulier.

La Seine couplée au relief interroge la perméabilité du corridor vers le fleuve.

Larmature routiere du corridor induit des charges de trafic qui ont tendance a fragmenter le tissu urbain et a se diluer sur
les voiries communales ; 1a vitesse de circulation a d’ailleurs tendance 3 isoler ce territoire.

Cet enjeu prend une dimension supplémentaire a travers les trafics poids-lourds en transit a I‘échelle de ce secteur.
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Des pratiques et des problématiques territorialisées

Corridor Territoire elbeuvien
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pacification des espaces publics dans les continuités urbaines.

Le corridor 7 s'est historiquement développé autour du péle urbain elbeuvien dans une diversité de tissus urbains, entre forét et seine, a la frontiére ou en retrait du péle urbain rouennais.

Dans cette complexité, le lien entre les 2 péles urbains reste une question structurante de mobilité pour lequel, densité et distance restent une limite pour les transports collectifs.

Les infrastructures ferroviaires, par leur développement physique sur le secteur mais avec 'obsolescence de certaines sections, interrogent le réle quelles peuvent jouer.

Ces distances de déplacement, questionnent donc des solutions de transports collectifs a haut niveau de service et des mobilités a base de véhicules particuliers, via des stratégies de rabattement.

Néanmoins dans la centralité, les enjeux d'une mobilité de proximité demeurent une opportunité a consolider ; ces enjeux pourraient bénéficier, au-dela d'infrastructures pour les modes actifs, d'une réflexion plus globale sur la

Ce corridor est également polarisé par le Département de 'Eure qui échappe aujourd’hui a des schémas de dessertes collectives depuis ce secteur.

En outre, la commune d’Elbeuf, dans sa fonction de péle urbain, concentre les problématiques de stationnement a I'échelle de ce corridor.
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Corridor Rive Sud
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Lecorridor 8, logé dansun méandre de la Seine et partitionné par desinfrastructures routiéreset ferroviaires structurantes, sétire en
prolongement de la centralité urbaine rouennaise a distance du territoire elbeuvien. Il bénéficie d'une offre en transports collectifs
structurante dont l'attractivité sétiole (avec les distances en limite de corridor, en appui d'une architecture de mobilité dominante,
centre-périphérie, considérant l'insularité de nombreux espaces d’activité qui fractionnent certaines continuités urbaines).

La Bouille et Moulineaux marquent une rupture géographique avec le pole urbain, limitant certaines alternatives de mobilité.

Le périmeétre de la ZFE-m va dessiner une nouvelle frontiére de mobilité qui pourrait accentuer des dispositions naturelles aux
déplacements en modes actifs (par un effet de proximité a plat) et a l'intermodalité (par la juxtaposition de solutions de mobilité).

A cetitre, le territoire dispose dailleurs d'un patrimoine ferroviaire dont les enjeux et possibilités de développement interrogent.

La densité de la partie centrale du corridor suggére une échelle d'intervention homogéne qui pourrait, entre autres, bénéficier d'une
réflexion plus globale sur la pacification et le partage des espaces publics.

La Seine, en bordure de corridor, offre l'opportunité d'ouvrir le territoire sur le fleuve tout en étant bloqué dans cette intention par
des infrastructures et activités industrielles qui enserrent ce territoire.
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Des pratiques et des problématiques territorialisées

Corridor Couronne urbaine rouennaise
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Le corridor 9 interroge Rouen dans son articulation avec sa premiére couronne urbaine, dans le contexte particulier de la crise sanitaire
qui pourrait réinterroger durablement certaines stratégies de mobilité. Cette articulation se caractérise par une certaine proximité
dans les distances mais avec des contacts géographiques hétérogenes, entre pentes, infrastructures routieres et fleuve ; il faut réussir a e Relief ) . Delestage
saffranchir de ces obstacles pour améliorer la perméabilité urbaine.

lesliens entre périphéries et les stratégies de correspondance autour de points déchanges structurants pour souvrir sur le reste du réseau.

La montée en puissance des commandes via internet renforce une problématique particuliere liée a la logistique urbaine et son empreinte
sur le territoire, considérant la densité des mouvements sur le secteur.

Au cceur de la ZFE-m, des alternatives de mobilité au véhicule particulier devront étre proposées afin d'accompagner les différents
publics, en particulier les plus fragiles, dans la montée en puissance du dispositif.

@ Zone industrialo-portuaire N\ Réseau routier structurant

~>

L X X X ) R L { Sl « Zone aFaibles Emissions mobilité Généralisation de la ville
Dans cette proximité, la circulation et le stationnement trouve une résonance particuliére a travers les effets de bord et la densité 230 km/h (lisibilité usager)
i . A i ivi isé & ‘ai i i i «»__~ Réseauferroviaire
urbaine; les déplacements individuels non motorisés recelent d’ailleurs un potentiel particulier. Wiy Enjeu rabattement P+R
Larchitecture historique du réseau en étoile offre des liaisons en transports collectifs performantes vers la centralité et interroge plutot A Gare N . )
° Extension vélos en libre-service
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Des enjeux mobilité territorialisés

Une intensité d'enjeux de mobilité adaptée aux territoires

Des enjeux transversaux

Espace public Mobilité inclusive Accompagnement
Intensité des actions
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Des enjeux territorialisés

* Ville de Rouen
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