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Chéere Madame,
Cher Monsieur,

Le monde change. Nous devons adapter en urgence nos moyens de déplacements.

La Métropole Rouen Normandie prend sa part en investissant massivement powhiltgs décarbonées :
transports en commun massifiés et a faibles émissions, gratuité le samedi, covoiturage, transition vers les
mobilités électriques, parkinggBS f A4 Si STF2NILa alya LINBOSRSyida LI2d:
vision estohérente : proposer a chaque habitant la solution de mobilité qui lui convient le mieux, sans aucune
O2yO0SaaArzy adzNJ S LIRdz@2AN) RQFOKIGx tF aryads 2dz £S5

b2dza FR2LJXizya OS 22dz2NJ dzy tfly @St2 RSOf D3Bktgrliendzy Sy
I SO tS tfly RS& az20AfAldSad [Q2028S00AF Sad RQFGGS
Métropole,7:2 t f QSOKSftS RS w2dzSy SiG RS avilledelRdeni § NE 02 dz

[ S tfly @St2yB8arRQtz)l aRHzDAR ABESYEYAaARSNIofS RSa St dza

Si RS fQSy3I3SYySyi RS RAOGSNESa O2yOSNIIFiA2ya t f QS
b2dza OGN} QL Afft2ya t 1 NB I érritoird: énApBitgs cyighiey séchlisdes, fali 3 S

développement de services publics pour rendre la vie a vélo plus facile et plus inclusive et a la massification
RQFOGA2ya LI2dzNJ | OO02YLI IYySNI £ LINY GAljdzS Rdz @St 20

Pour le maillage en pistes cyclables, nous dépeluple Réseau Express Vélo (REV), avec la création de 75 km
LAaidSa OeolOflroftSa RQAOA HnHc SO dzy LISdz LX dza RS pn
G2d2NRAaYSs tF {SAYyS t xSt2 &SN} R2iSSdzRDDzy! VRAXS L
2035, la Métropole Rouen Normandie vise un réseau cyclable structurant de 450 km.

LOVELO est par ailleurs une des belles réussites du mandat. || comprend désormais trois services publics sou
une méme banniére : location de védmgue durée a tarification solidaire, location ldsezvice dans diverses

communes de la Métropolstationnement sécurisé. Nous observons déja les Lovélos couleur framboisine se
multiplier partout, quelle fierté !

Le Plan vélo intégre par ailleurs ramsbitions en matiére de soutien au changement des pratiques : actions
OAOGf SSa LI2dzNJ SyO2dzNF ISNJI f Qdza | 3 Ses du dierritdig,fdénkle teagatlaStA Sy |
SaaSyidAasSts ARSa t QI OKF (X

La Métropole souhaite répondre aux grangs@S dzE Rdz aA 8 Of S { 2dziSy2ya f Qdza

Chaleureusement a vous,

Nicolas MayeRossignol Cyrille Moreau Juliette Biville
Président de la VicePrésident de la Métropole Rouen  Conseillere Métropolitaine
Métropole Rouen Normandie Normandie en chargees transports, des déléguée aux modes actifs ¢
mobilités d'avenir et des modes actifs d déplacement

déplacement.
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1]

DESMOBILITES ACTIVES AU PLAN VELO

t 2dzNJ 6ASY O2YLINBYRNB OS | dzS NBB LINGrir SeygiieSsontizgs LI | y
mobilités actives.

(article L1271 -1 du Code des Transports ), principdementla marche et le vélo,
sont I'ensemble des modes de déplacement pour lesquels la force motrice humaine est nécessaire, avec
ou sans assistance motorisée. Elles contribusatiafairdes besoins de tout usager de se déplacer dans
des conditiongconomiques, sociales et environnementales les plus avantagdasssne logique de
préventionet de santé publique.

Cdte thématiqueS & i R QIisBzO F PG dzl £ A G S RS Lldritsisanitatted ayaibporBig e a S O
RSOSt 2 LIISYSWD NRB Qdeyy LI2 NI | Y (icyclabReprogsyiresaidhty @iyainsi sont
pérennisés.

Ces modes de déplacemeandent ces derniéres années 4 Q St S @S NJcdnSededbotiiors Sy LI ¢
alternaives ou compémentaires aux déplacements motorisés. Les raisons sont diversgs
[ QSyljdzs (S
Ménage et DéplacemeEMD)de 2017réalisée sur le territoire de la Métropateet en évidence que
( ) et que
Aussi, il existe uréel potentiel
RQFdzZZYSY i SNJ aA3dyArTFARDIyEA @SSYAS yRIS Lot [ O3 YNELY (iRadz lj @202 R A
donnéegeste encore faiblavec environ des déplacemestdans la Métropole Rouen Normandie
(Enquéte ménages -déplacements, 2017, Métropole Rouen Normandie ).

Pour accompagnele développementles mobilités actives| est nécessaire de mettre en place un
A30KSYlF RANBOGSAINI RSa Y20 At AqheSlapantvéi Ajdpd pridritaireQ S a G |
constituele premier pilierdQ dzy. SEhtrinadmddteur des mobilités actives.

En prés de 30 ans, notre territoieeconsidérablement évolué passaie 45 communes agglomérées
autour de Rouen (Communauté deAdjglomération Rouennaise¢ C.A.R. a un territoire de
, fusionde 4 structuresntercommunalesn 2015:

O2YYdzyl dziS RS t QF33f2YSNI A2y NRASYYylFA&S onj
O2YYdzyl dziS RS tQF33ft2YSNI A2y RQO9foSdzF omn
a communauté de commun8gineAustreberthe (14 communes) ;

1 La communauté de communes du T-Mdinville (2 communes).

T [F
T [F
T L

Parcete S@2f dziA2y > € L2t AGAI dzS O eal sein @ laMétrapaléppuir R 2 dzO
devenir & termaune part intégrantedespolitiquesmobilitt S & R QI Y S dulteRi®iNeS y
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La politique cyclable au sein du territo&eQ A

nationale

AU NIVEAU REGIONAL
Q2 NH I y A 3 NlaYocahion & dgp&dr kslinteractivantre lesprincipauR 2 OdzY Sy G &
régissant le territoire régional et métropolitain.

eglemantaiex plus glabal

n
y (0 § poNiBue eta Iaréglementationrégionale et

SRADDET
Schéma régional d’Aménagement, de Développement Durable et
d’Egalité des Territoires

—  PLH®
ﬁ
. PDM®

v vV

S’impose (compatibilité du document de rang

inférieur)
----- > Doit étre pris en compte

........... PCAET(S)

PLUi(®

(1) PPA : Plan de Protection de I'atmosphére

(2) SCoT : Schéma de Cohérence Territoriale

(3) PLH : Plan Local de I'Habitat

(4) PDM : Plan des Mobilités

(5) PCAET : Plan Climat-Air-Energie Territorial
(6) PLUi : Plan Local d'Urbanisme

Liens de cohérence et de compatibilité entre les différents documergs (source : DidgCAEMRN;juin2017)

RQdzND |



AU NIVEAU NATIONAL

Depuis le Code de la route, leférentstextes de lois/ddt eu de cess&R QA Y (SFITINFNIESt A 2 NF
traitementdes mobilités activadont les politiques cyclablesec un objectifdet s> £ f QK2R T 2y |
part modale (Stratégie nationale bearbone)

Code de la Route
Régit la place des différents usages sur la voirie et les régles de circulation des véhicules motorisés ou
non.

Loi dite LAURE ;
Loi sur L’Air et I'Utilisation Rationnel de I'Energie
- Instaure I'objectif de diminution du trafic automobile et le développement des modes économes et moins
polluants;
- Instaure lors de réalisations ou de rénovations des voies urbaines (hors autoroutes et voies rapides) la
mise au point d'itinéraires cyclables pourvus d’aménagements sous forme de pistes, marquages au sol ou
couloirs indépendants, en fonction des besoins et contraintes de la circulation.

Loi dite SRU
Loi Solidarité et Renouvellement Urbain
- Instaure la maitrise des déplacements dans les PLU et SCoT
- Instaure I'obligation de prévoir du stationnement vélos dans les nouvelles constructions.

Démarche « Code de la rue », Traduite par le Décret n°2008-754 du 30/07/2008
Comprend la mise en place de dispositions communes aux zones de rencontre et aux zones 30, avec
I'obligation de généralisation du double sens cyclable et la définition d’un meilleur accueil des Personnes a
Mobilité Réduite (PMR) sur les nouveaux aménagements urbains.

Loi dite LTCEV
Loi pour la Transition Energétique pour la Croissance Verte
- Instaure I'indemnité kilométrique des vélos (I.K.V.)
- Instaure les flottes vélos dans les entreprises
- Instaure la généralisation des zones de circulation apaisée
- Instaure la modification des régles de stationnement vélo dans les constructions neuves

Loi dite LOM
Loi d’Orientation des Mobilités

- Compétences des Autorités Organisatrices des Mobilités (AOM) : les AOM disposent de 6 catégories de
compétence « mobilité » dont la création ou la contribution aux développements de services relatifs aux
mobilités actives

- Programmes d'investissement national : développement de la mobilité du quotidien avec le lancement
d'appel a projets a hauteur de 350 M€ pour soutenir les modes actifs notamment le vélo et la marche

- Lutter contre le vol : les vélos vendus neufs ou d’occasion doivent étre marqués et enregistrés dans un
fichier national

- Stationnement sécurisé des vélos en gare et emport des vélos dans les trains et cars : afin de favoriser
I'intermodalité, obligation d’équiper les principales gares régionales de mobiliers sécurisés pour le
stationnement des vélos et d'accueillir un nombre minimal de vélos non démontés dans les trains et cars.

- Améliorer les équipements des batiments en stationnement vélos : inscription de dispositions pour
accélérer les équipements des batiments, et notamment le stationnement sécurisé dans les batiments des
entreprises et les copropriétés

- Education a la pratique du vélo dans I'espace public: chaque enfant a la fin de I'école primaire doit avoir
été formé a la pratique autonome et sécurisée du vélo

- Création d’un schéma national des véloroutes et voies vertes: création d'itinéraires homogénes
participant a renforcer la cohérence globale des infrastructures cyclables
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LE VELCDESBENEFICBSPLUSIEURS NIVEAUX

[ S @St 2 Tl @2 NA & Bernfetle $@ conddithei B cadpitaisante lj dzS S

|l

«/ 2YONI ANBYSY(G | dzE ARSSE NBedSazr tRNBELRIIAR 2% ot F L
pour certains polluants (exmonoxyde de carbones,9mg/m?® a vélo, contre 14,1 en voiture), compensant ainsi

fS FILAG dz§ €S GFdzE RQAYKIflIGA2y RSa Oedtraiuda oSy
celui des automobilistes (ADEME, 2022 ).

1 [QFYoAlLyOS az2y2NB Said ffs3asSy fSa @gAaitSaasSa a
Avec des espaces adaptésdifférents modes actifs (vélgsietons, trottinettes, etd.retrouventun
cadre de vie

i Les rues sont moins encombrées.

1 «Sur un parcours de cing kilométres, le vélo est plus rapide que la voiture (15 km/h en
GAEES Sy Y2eSyyS LIRdN £ S 08 Of A@DEME. 202202 Yy (I NB ™

fLes déplacements sont plus fiables non soumis aux congesti@mmsobiles

1 Les déplacemengsvélocontribuent & la diminutiones émissions de gaz a effet
deserrg(GESYy QS a i soliaysnisded avant dans B'&apport de synthése du
6°meNJ LILJI2 NII RQS@I fdzt A2y Rdz DL9/ X

1 [ QSYLINBAY(GS OFNb2yS RQdzy OeotAraasS Sai
21gC0O2e/km (mécaniques) contre 271gCO2e/km pour un passager en voiture et
101gCO2/knpour un passagerenbusfr opean Cyclists¢ ).)Federation, 20

T[S O02Hi6 RQIFOKIG Si RQSYUNBGASY RQdzy @St 2 NI
(Cocyclette, 2022 )

1 I ONBI A2y eSiifrastr@tbrgsidétieenNaSpyatiqie du vélo sont moins
onéreuses dans le temps que celles des autres modes de transport roulant

11S RS@GSt21LIISYSyid RS fF LN} GAljdzS @St2 02y i NROdL
celle du vélo (piéces détachées, assemblage, vemacas, etc.)

1 lesvélost S all GA2yySyid Lidza FAaSYSyid Si yS ysoOSaar
privatif que public.

Les déplacements sont courts, les achats sont donc de proximité. Le vélo favorise le coouaeased des
RSLI I OSYSyiGa NB3Idzt ASNBR t RSLISyaS SldAgltSydS pune LR
[ YI NOKS NBadS €S Y2RS S LI dzRapdordr@NIAGEMET ). SO nne LI




UNE FORTE ATTENTE DES USAGERS

5dzN> yi t QSt 02N dA2y RS azy tftly [20Ff RQ! NDBlFyYyAa
a mené uneconcertation auprés du public a travers une carte participative en ligne sur ke site
metropolerouenrnormandie.f,6 £ A Sy | dz2 2.dzZNRQKdzA Ayl OGA T O

Légende

Contribution a la concertation
"Ou et comment faciliter la pratique du vélo?”

9 Intersection
9 Obstacle

Q Transition

Carte participative « Ou et comment rendre plus facile la pratique du vorree plumetropolerouennormandie.fr)

1 089 contributions sur le vélo ont été recensées et localisées . Plusieurs sujets ont éigentifiés:

1 Aménagements dédiés (385 contributions) et entretien (91 contributions),
1 Réglementation (185 contributions),
1 Points noirs (159 contributions),

> Stationnement (72 contributions),

> Signalisation (57 contributions),

> Services (20 contributions).

Ces contributions permettent une hiérarchisation des attentes des usagers et citoyens autour de la pratique

du vélo, essentiellemensliS& | dzE ljdz§&a A2y & RQIYSyl 3SYySyida SiG RS
usagers de Rouen et sa premiére couronne se sont exprimés. Cette différence de participation est corrélée
aux disparités territoriales dans la pratique du vélo.



En2021, le barometre des villes cyclables piloté parda
I LISNX¥YA& RQIOGdzZr £t AASNI £ OFNIGS RS&a LRAyGa y2A
attentes des usageds dzNJ f QSyaSYof S Rpaed SNNRAG2ANB RS fIF aSiNP

LaMétropole entreprendde formaliser ses engagemepiasses, présents et futuem rédigeanun

afin quQ xolivesa sur le territoire. Cite stratégieconstitue dela
nouvele j dzA  S@2f dzSNI = aQl F7F
tempsa2dza fI F2NX¥S RQdzy & OKS Y, pourkeifdidrdaiqSatinide Ri& atpar2 6 A
NA O20KSG fQFIGUNI OGABAGS RS I aSGNRLRES w2dzsSSy b2l

Défie collectivement, la politique en faveur des mobilitgslablesNBE L2 &S (G 2dzi RQIF 62 N
autour de ce mode de déplacement,

et et une grande maillant et reliant les

centralités du territoireen toute sécurité.

Pour apaiseet adapteres espaces publiesixusage®t usagersil convient de sécuriser legplacements
pour une meilleure appropriatiogt qualitédesespaes avemotammentt S RS @St ahmikddaaSy G R
fiable et connecté

[ e@semble du territoireest intégré a la stratégie du plan véltes espaces : et
bénéficiant desmémesambitions Méme si le vélo est encore peu courdans certains territoires
i dzZQAt & &2 A Sy iilephdzNI dxiStee? dixit &tiENsbutehuy &

Ainsi, & plan vélo décline un ensemlde mesureatY S G 0 NB Sy dzd&z@MNiBn aR@lk Bldndds H n o
Mobilités,en faveurdesaménagemergcyclable, des services dédiés a la pratique du vélo ét @S R dzO | (i A 2
et de la promotion & lanobilitécyclable[ S LJ 'y @St 2 attRigdiellr oLIS N S4idii NS RQ

,et7%af IQSOKSE £ S RS w2 dzf
premiére couronne

Pour atteindre cet objectif, la Métropodpportedzy’ O2y O2 dzNE T A Yy | y/aner8r&l2021 K | dzid ¢
et 2026, soiBn € k K| 0 AL Méfrdpolé ngpbndra aux appels & projets nationaux pour comuigser

crédits Les travaux@ | Y Sy | 3 S Y S yoorsisted©endef ctéd@tibn3i@haussées cyclablasais pas
uniqguement. En effetes chantiers incluemgénéralement deséfectiors de réseauxe fluides (eau, gaz

et électricité)et une mise a niveau des équipements de circulation (feux, signaléigyd_e colt moyen

RUdzyS LIA&aGS OelflofS ASLINBS RS ljdzZrft A0S Sy 9 dzNP LX



2| UN plan vélo, de MULTIPLES actions
[ I NBdzaaAidS R Qrme rdfléixibnstra@@dueglobdle 3RSS tLIRQF YSY I 3SYSy i a
Rdz RS@St2LIISYSy i RQdzy NB&SIdz YFATfS RQAGAYSNI ANB
prévoir des équipements, services et outils de mobilités. Il est en effessa@e de sensibiliser et
accompagner les usagers pamcouragete reportmodaRS f QF dzi2&d2t AayYS @SNmE S

Ces ambitions se traduisent tout naturellementsen qui regroupentdes mesurespermettant de
répondre aux principaux besoins des usagda véloet encourager leur développement

Outils de concertation, de suivi et Aménagements cyclables

dfr dvaluation . .
Mesure 1 Développer un réseau cyclable structurant

Mesurel : Mettre en place une gouvernance partagée hiérarchisé

Mesure2 : Suivre et évaluer le plan vélo Mesure 2 Choisir des aménagements suivant le rés

; cyclable
Mesure3 : Renforcer les comptages vélos

Mesure 3: Concevoir des aménagements cyclab

Mesure4 : Créer des outils de suivi des points noirs . o
réglementaires et sécurisés

signalements

Services de location

Mesurel : Créer un service de location de vélos Changement des comportements

Mesure 2 - Développer des solutions d Mesurel:Cl G2 NA aSNJ f QF LILINBY UA &a

stationnement vélos Mesure?2 : Soutenir les associations locales assurar

. , romotion du vélo
Mesure 3 : Proposer une offre de vélos en libre P

service Mesure3: Favoriser les changements de comporteme
Mesure4:a SGGUGNB Sy LI I OS RSa
7



Pilier 1| Concertation e t évaluation

Le plan vélo est udocument stratégique prospectiSesactionss'inscrivent dans une logiqude
concertation citoyenne .JiQSYy &8dzuS@bnRS O2yailNUzZANBE €I
plus collective, sans craindre@2 YYS G GNB 1j dzSf lj dzSa SNNBdzZNAXZ O2NRf f |
FFAY RS aQFRFLIGSNI LINEAINBAaAADBSYSy (i modedparticigafita f dzi A 2 y
vocation & inscrireles acteurs locaux (communes, autres collectivités locales, Sérvic Btdt f Q
partenairearapublicet privés) les associations des usagers du vélo et les citoyens dans les prises de
décisionLr ambi ti on du pl ancosodstruire e sldsactioasd  u plan vélo

MESURE 1. Mettre en place ungouvernance partagée

Le plan vélo esadministréparle Comité de pilotage (COPILYlont la mission est laalidationet

f QS O dedpiliersidapian vélo et la validation des objectifs & atteindm animation est confiée

au Président de la Métropole etuxélus en charge de la politigue mobilitées services technigues

présents au COPIL, semticharge de la présentatigRS | YA &3 RB dzda@MRiohsdzt G A 2 y
duplanvélo] S LI Iy @St 2 NB frahd@BojeR NiiwtS { RSdxNjfdESS RRES INE dzi
LINP2S0 LI dZNARAAOALI AYylFANB OKFNHSS RS LINBLI NBNE Y
[ QSy & S Yredu®sdiR flan vélofait t Q206 2S G R QdzyrBalale2Pgud SeNfhire ia A 2 y
Métropole & QI LEudzA=S comi t & dr e ngcomposé rds élus locauxges associations

R Qdza I 3 S NXles eadmidisidela MétropolBette instance a vocation a propokes différents

paramétres des mesures du plan vélo. Pour ce faire, les membres doivent disposer dans un délai
raisonnabledes documents techniques et des scénarios de validation.

Le schéma de concertatigour les aménagements cyclabést le suivant

PP © Validation élus
© Définition des © Etudes de métropolitains /
enjeux faisabilité municipaux

- e_0
— = : — B — s
= Priorité des enjeux = Plusieurs scénarios = Préparation de la
cyclables i concertation locale
= Tous les aménagements
= Priorité des enjeux sont étudiés * Organisation du
communaux Comité d’engagement

» Identification des
contraintes réelles

@ Comité
d’engagement

© Validation élus
métropolitains /

@ Poursuite du
projet

municipaux
= Présidé par : ‘ y) % J
Les élus de la Métropole 1>, o%
» Les membres : = Confirmer un scénario = Réaliser des points
Elus municipaux consensuel d'étapesirevue de projet
VP Pdle de proximité & Voirie = Valider un financement * Inauguration
Associations cyclistes de I'aménagement

Equipes techniques

= Les objectifs:
Débattre, amender et valider
un scénario préférentiel



Le/ 2YAGS RQSy3F3ASYSyd Said Ay #émhiddg@ etiififd des travalx, f 2 y 3
problématiques rencontrées, etc. Le Coneigd invitéaux phases travaux des projetgetirra le cas

échéant apporter son expertiseP2 dzMipplicalion des articles 282 et L2283 du Code de

f QSYOANRYYSYSyli 602AN aSadaNE mos €S /2YAGS RQSy3
des aménagements cyclables quelque soit leur natuter Yy RS Oe Ot I 6t S T 2yS onx

[ QF YO AGA2Y I&RBobilReIyBHadrldlLiddritalre de la Métropole Rouen Normandie doit

aussi se concrétisgrar unemobilisation citoyenne. QS a (i LdDldaNdgla2es projetsqui en
découlentdont Q2RA &S 02y OS NItdndiikie2nyelobpdzbINBrdle dRIdz

Métropole , et plus particulierement du Comité des partenaires de la mokglitdesconseils de

quartier  pour une approche plus fine des enjeux locdbes derniers pourronmiotamment étre

sollicités lors des difféntes phases@dkyNR 2S i RQI YSYy I 3SYSy (i OeoOtloftSo

9y LI NIfEs8ESs SG I FAY RQSOLI odtdeNettiod jour B plahlvalie R S
Métropole organisera des réunions annuelle® S O f QS y & S Y du plan vRI@aur pieseatel | y OS
le bilande QI Yy S S (éyahatidrt, eSure 2)et les perspectives a venir.

02
a

MESURE 2. Suivre et évaluer le plan vélo

[ QSyaSyofS RSa YSadaNBa Rdz LX Iy @Sf2 ySOB8aaiidsS RS
effets de la politique cyclable de la Mé tropole sur les pratiques et les modes de
déplacement . Avec ce cadrage, le plan vélo est un document stratégique et prospectif. Il a vocation a

étre révisé de maniére pluriannuelle.

Ainsi, la Métropoleéalisea une évaluation demesuresprogramméesiansle plan véloElle pourra

prendre la formele données quantitatives et qualitatives etdfindicateurs stelscifi ques
que le nombre dl Af 2 Y8 (1 NBa REtlaviSsyelnahthre S/ piakes de stationnement
sécuriséley 2 Y0 NB  Rofr dyfeldal semvide.

Pour parfaire la démarche, desjuétes de déplacements et de satisfaction sontréalisées pour

F £ AYSy (S N)mai©éyaemendrdour AoBry le prochain plan vélo.

Les indicateurs retenus dans le plan Vélo sont aussi, a des irde cohérence des données entre
lesdocumentsgeux du Plan de Mobilité (PDM) > ljdzA ASNIF | LILINER dz@S | dz
2023 par leConseil MétropolitainEn voici la liste-diessous :

¢
w»
Z
&

. ) . Echelles de Cible Cible
Indicateurs proposeés Suivi TO 2025 2035
5%- MRN
Evolution de la part modale du vélo, er] _ . 1% o 7%- Rouen et
% de la mobilité globale Perimetres EMO 5017) 2% sa premiére
couronne
Evolution du trafic moyen recensé sur MRN 107 122
réseau des compteurs vélos CorridorPDM (2022) 200 000 500 000
opérationnels Commune
Evolution du nombre de compteurs 18
opérationnels MRN (2022) 40 50




Evolution du nombre total dgassages MRN 1982 000
SYNBIAAGNBa adzNJ € Corridor PDM (2022) 8 000 000 | 25000 000
compteurs Commune
9@g2ftdziAzy RS €I (I 2,5km
déplacement en vélo MRN (2017) 3,5 km 6 km
EVO!UtIOh de Ig saisonnalité de la MRN 02 05 1
pratique du vélo
Evolution de la taille du réseau cyclablg MRN 43
y Corridor PDM 115 (2026) 200
N1 (2021)
Commune
Evolution de la taille du réseau cyclablg MRN 10 60
N2 Corridor PDM (2021) (2026) 250
Commune
Nombre annuel de contrats actifs MRN 1000
LOVELO Commune (2022) 1500 4 000
MRN 150 000
Nombre total de locations VLS par an Corridor PDM (2021¢ 300 000 500 000
Commune | @8 QOf
Nombre de places de stationnement v4 6 800
via les « arceaux » implantés sur la voj Corridor PDM (2021) 8 000 10 000
publique (hors arceaux VLS)
Nombre de stationnements sécurisés MRN
Corridor PDM 287 350 800
LOVELO
Commune
¢l dzE RQdziAf A&l GA2) MRN
stationnement (A la demande, sécurité| Corridor PDM - 40% 90%
P+V) Commune
p . . MRN
Nombre de vélos en libigervice 260 730 1070
Commune
Tau>§ de rotation des vélos en libre MRN 1,8 2) 3,5
service Commune

Ces indicateurs seront pilotés par la Direction Laboratoire Territoires et Mobilités, qui est chargée au
Y20Af A0S RdzNI 0

seindus LI NI SYSy

SaLl O0Sa

LJdzo £ A O&

politigues de mobilité et des projets engagéssice cadre.

MESURE 3.

Renforcer les comptages vélos

Si

Le suivi des comptages vélos est un assientiel qui permet a la fais

pour la programmation des aménagements cyclalllessomptage des vélos

permet de:

Observer la pratique du vélo et son évolution ;
f QS@l tdz2 GA2Y RQdzyS

t F NIAOALISNI t
Communiquesur les usages
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Il existe plusieurs méthodes de comptagmnctuel/non permanent, seapiermanent/temporaire et
permanent.Lesprincipauxoutils mobilisables sont :
[ Sa Ol LWiSdzZNA RS LINBaaAzy Y yS az2yid FAlofSa
f QF YSy I JdeYaskydlos R&areviechRANB [ dzQAf a yS az2yid LI &
cyclables, voies vertes ou couloirs4vék,
Les radarspeuvent présenter des biais padiscriminer les scooters roulant & 30 Km/h et les
vélos (en particulier leglos a agstance électriquecirculant a 25 km/h
Les comptagegidéoY &2y (0 NBIlI fAaSa &dzNJ RS&a LR2Ayida FTAESaA
par une intelligence artificielle awne analyse visuelle.
Les boucles électmmagnétiques sontintégrées dans leos Gmpte-tenu de la faiblesse de la
masse métallique des vélos, leur réglage les rend sensibles aux grosses masses métalliques qui
circulent a proximité
Les enquétes : sont réalisées a minima sur les ponts de Rouen deux fois par an, mais pourront
sedéSf 2 LILISNI adzNJ RQI dziNBa aSOGSdz2NE Sy tASy | @SO

En résumé, chaque outil a ses propres biais ou limitations, et rend intéressant soit un systéeme de
comptagepermanent soit la réalisation de comptagesnctuels.

Combiner de dispositifs permanents et ponctuels de comptage permet aussi de maitriser le budget
dédié acettanesure duplanvélg A & & dzNLi2dzi RQF @2 ANJ dzy S I+ LILINE OKS

A terme, la stratégide comptage vise a :

5A & LJ2 a S NJuRmihtde cengpfagldr chaquétinéraire cyclable de niveau; 1
Réalisemplusieurscomptagesponctuelsou tournantssur une fréquence réguliere et sur plusieurs

sites;

Réaliser decampagnes de comptagssrdesLIN2 2S G a RQI Y SV (e@tpes Yaliced LISOA
Rdz / FAttex 9to0SdzFx LXFGSIdzE 9ad SG b2NRI NAR@S
pour objectiver les projets en cours ou donner le « point zéro » dans la perspective des évaluations

a conduire ultérieurement

Intégreral SNI¥S t S& R2yysSSa O2A02dAN0 IRASIELIZRIISYNG R Qe LASNIK
et pérenne de collecte et de conservation des données

{SYyaAoAf AASNI £ f | toretsdé dorkpiage difiisadt desonfordnations enddmpsR S R
réel aupes descyclistesmais également dds dzi NB & dza | 3 S NA et éhParticulled l@sLJ OS |
automobilistes

Diffuser les donnéede comptage, notamme®  ya € S OF RNB® RS f Q20 aSNDI
ou sur la plateforme open data deN&tropole.

MESURE 4. Créer des outils de suivi des points noirs et signalements

[ Qdzy RSa 202SO0ATFTA Redzaitdndntldaf sigiaSoferds relS@dix RQF Y SE A 2 NBN
utilisés par les cyclistes, et de

{dzNJ £+ o6laS RQdzy GNI@FAf YSYyS LI NI tF CSRSNI GAZY
associations locales des usagers, la Métropole Rouen Normandie ambitionne de réaliser un travail
collaboratif avec les associations locales des usage&awautour de 2 axes

- [ S LINBYASNI O2y OSNYSoufy @S BLISNR Y S ysii o i A 12eyne R Qdzyf
. Cet outil a pour principal objectif de centraliser les signalements
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NEflGATAa £ RSAa RSTI dzii & yR G NB/igshrSRyB0a8aES VR $1zSY |- A
aSUNRLIRES aQl LILJzZA SNI &dzNJ dzy NB &Sk dz RQlF Yol &al F
LINBYASNI GNIFAGSYSy(d aSNI NBIf Aa Puisl Wropdkea & SNID
prendra en charge les signalents.

Le second concerne plus spécifiguement . I concerne
des points précis, géolocalisés;

(traversée de carrefour, franchissement derdures,
RSLI I OSYSYylG RS Y20AfASNI dzNBIFAYyX Xo0d Lt yS O2
2dz RQdzy ES RS @2ANARSST (NI AGSAQ2RiyAat f LINBG RRANDB
RQdzyS o6l aS RS R2yySSa np@m o < lfefakericlidboratiortehtge & O NA
les services de la Métropolies élus locaugt les représentants des associations locales des
usagers du vélo. Des réunions de suivi régulieres permettront de suivre les actions menées.



MESURE 1. Développer un réseau cyclalskeucturant et hiérarchisé

LeRéseau cyclablde laMétropole

N
RésealExpress Vélo (NE Réseaunterconnecté Vélo (RIY)
Itinéraires de niveau 1 (N1) Itinéraires de niveau 2 (N2)
1 40kmRQl YSYI 3SYSyia OeldfonpkmBal $Exaiadydwi
9 75kmR QI YSy Il 3SYSyia 0OeOf BIKkinRAl ¥SYNBSXNB Y i

un potentiel identifié de250km

La Seine a Vélo

q 42kmRQlI YSYy Il 38SYySyia SEAalGlyi(a
T 68kmR QI YSY I 3SYSyiia t NBIFfAASNI

[QSyasudtSARSI ANBE a2y 3 &dza OS8 LI Ade fisbilitsRissp@iet

R Q dzND letfidsaléciSions locales

Un premier état des lieux sera réalisé fin@OZF Ay RQARSYGAFTASNI f S&
sur la seconde période du plan vélo 2@®35.

t7
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Réseau Express Vélo et| A
Réseau Interconnecté Vélo

1KM
Document non définitif
D ges en date de bre 2022

Carte évolutive et indicative
Cette carteestamenée a évoluer dans le cadre du proossie

concertationRdz / 2 YA UGS R

Réseau cyclable

~~ Réseau Express Vélo (REV)

~~ Réseau Interconnecté Vélo (RIV)
.~- Seine a vélo projetée

B Centralités marchables

A
U
4

Carte réalisée par la Métropole Rouen Normandie m ét ro po ' e

Sources : Hydrographie - ©@IGN - BD Topo V3 ® / Fond de Plan - ©OpenStreetMap ROUGNNORMANDIE
Réseau cyclable et centralités marchables - Métropole Rouen Normandie

" Hydrographie



Afin de pour le plus grand nombre et la
Métropole Rouen Normandeepour ambition de créer
H estcomposé
constituantf Q | NJvdleslitidéxasesyclables et
qui assuredes liaisons vers les dealités
vail effdnicilétutiedzS RS a

LeREVa été0O2 Y oedz £ LI NI AN RQdzyS |yl f & a8a
fS4& 3ISYSNI (iSdzNE R

et des études de liaisons entteSa RAFFSNBy da L®
territoire métropolitain.

¢t2dz22dz2NE RlIya tQ202SOGAF RS RSOSt 2LIISNI NI} LARSYSy
SELISNASYOSa YSUOUNRLRtAGEAYSA NBf I A '
de la crise sanitaire liée a la COY@3ontpérenniges.

Par ailleurs;, I FAY RQIF&Aadz2NENJ £ S 02y
RSLX I OSYSyid RSa OeotraiasSas ARSIESYSyd Sy YIFGSNAI
subventions)

Ot fQAY&alFNI RSa GNIyalLRNIa Sy O2Y
jalonnés et accompagnés si nécessaimgertinentRS Y20 Af ASNER Si RQSIjdzA LISYSy
gonflage station de réparationarceaux 0 @®

[ I O2y O 8§ lidigraid ¢fclaRiQeiprojetéeen fonction ddalargeur de la voirigju stationnement
voitures,desespaces vertgle lavitessepratiquéeet du trafic du mobilier urbaindesactivités riveraings
etc. LQSY @A NB Yy y S Y Sy i impast@nt direftenteiia tyipdlogi@Reichikad8saménagements
cyclablesEn fonction dees contraintes et en appliquant les préconisations du CEREMA, la Méinapole
Sy dzdz@NB &2y NBaSldz OeodflofSo

Audela de ces réseaux cyclables structurants, laMeéiR t S Sy € ASy SO €S [/ 2YA(
bt NBFEtAALFGAZY RQFYSYlF3SYSyida SELISNAYSyGl dE 2dz
tactique. lls pourront évoluer vers des aménagements pérennes a la lumiére des usages.

EnfinJaMéNR2 L2t S Sl yd O02YLISGSYydS Sy YIGASNBE RS @2ANR
LI NI A Odzf A § NB latticlefLZ2R2|dlL Eode@e (EAvRoyinerRest modifié par la8R@ 2 NA Sy G | G A
RSa Y20AftAGSa ORAGSE QRAY JyaDSY S NRRAIAAATY SIND 2R ANTSAS
réalisation ou de rénovation de voies urbaine# I'occasion des réalisations ou des rénovations des voies
urbaines, a I'exception des autoroutes et voies rapides, doivent étre mis au point des itoyetalres

pourvus d'aménagements prenant la forme de pistes, de bandes cyclables, de voies vertes, de zones de
rencontre ou, pour les chaussées a sens unique a une seule file, de marquages au sol, en fonction des besoins
et contraintes de la circulatiohorsque la réalisation ou la rénovation de voie vise a créer une voie en site
propre destinée aux transports collectifs et que I'emprise disponible est insuffisante pour permettre de
réaliser ces aménagements, l'obligation de mettre au point un itinésaitable peut étre satisfaite en
autorisant les cyclistes a emprunter cette voie, sous réserve que sa largeur permette le dépassement d'un
cycliste dans les conditions normales de sécurité prévues au code de la route.

Le type d'aménagement de ces itiné@sicyclables doit tenir compte des orientations du plan de mobilité,
lorsqu'il existe.

De mémef QI NIi A3QI6dS Codearécige «Al'occasion des réalisations ou des réaménagements des
voies hors agglomération, hors autoroutes et voies rapides, le gestionnaire de la voirie évalue, en lien avec
la ou les autorités organisatrices de la mobilité compétentes, le besoin de réalisationéhagement ou

d'un itinéraire cyclable ainsi que sa faisabilité technique et financiére. Cette évaluation est rendue publique
dés sa finalisation. En cas de besoin avéré, un aménagement ou un itinéraire cyclable est réalisé, sauf

15



impossibilité techniqueu financierew X Bour les aménagements ou itinéraires inscrits dans l'un de ces
plans ou schémas, le besoin est réputé avéré. Pour les réalisations ou réaménagements des voies situées
dans une zone a faibles émissions mobilité, au sens de l'artRlSU-Pdu code général des collectivités
territoriales, ainsi que des voies desservanttelle zone situéemoins de cing kilométres du périmétre de

celleci et sur le territoire de I'établissement public de coopération intercommunale dont le preésiient

en place la zone a faibles émissions mobilité, le besoin est également répute avéré
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Le Réseau Express vélo
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DEFINITIOET OBJECTEBELIBERAON DU02/12/2021)

Le Réseau Express Vélo (REV) est compasé

Les itinéraires du Réseau Express Mélatifiés:

1 Boulevards de Ren (8,4 km)

SaintPierrelés Elbeut, Tourvillela-Riviére (11,7 km)
La Bouilleg Rouen (20,2 km)

SaintEtienne du RouvrayPetitCouronne (6,9 km)
SaintEtienne du RouvrayRouen (5,5 km)

Oissel; Rouen (12 km)

Tourvillela-Riviéerec Rouen (14,km)

La NeuvilleChantR Q h & BoSsécourg SaintLégerdu-Bourg Denis (14,3 km)
Cantelew; SaintLégerdu-BourgDenis (11,5 km)
Marommec¢ Rouen (12,8 km)

Le Trai; SaintPaér (15,9 km)

Malaunayc Rouen (9,4 km)

00065200200

Les itinéraires de ce Réseau Expressréptmdentt. (1 2 dz& § @ LIS & éldRafialns » (Aeksbidis> RS a
réalisanteursdéplacements domicilravail & vélo) aux familles désireuses de circuler en toute sé@urité.
ce titre, ils doivent respecter 3 gids principes :

1 : les trajets doivent étre directs, le revétement de bonne qualité et confortable
et les dépassements entre cyclistes aisés afin de permettre des circulations rapides.
1 : les aménagements doivent émeajoritarementSy a4 A (1S LINERLING He 10 Q S & (i

circulation et des flux piétons, et une grande attention doit étre apportée aux traitements des
AYGSNESOGA2YyA SO Lt tQSYUGUNBUASY D

1 . il sera recherché une homogénéité des aménagements, en conciliant
f QSEA&GFYyG S tSa ONBIGA2Yyas LI NI dzy NB@siSySyi
une identité visuelle propre.

CALENDRIERROGRAMMATIONS EUTO
Pour les aménagemestyclables a réaliser, une programmation a été définie sur la périod2@Pg@
LI NIANJ RQdzyS FylFfteasS vYdzZ GAONRGENBE GSylyd 02YLIS
FfGSNY I G0A@®Sa LlRaaArof Sa LJ2dzNJ f St dédie, Glesidisco®inuiés a4 O
résoudre et des « coups partis ». La programmation prévoit le phasage éuivaritinéraire n°12)
sur la période 2022022

sur la période 2022024

sur la période 2022026
surla période 2022028

= =4 —a -

S dzdz@NB o Rdfaitf Q202S3G RQdzyS O2y OSNI I GA2y |

FGA2ya RQdzal 3SNBR RS& Y2RSa OGATFaA | QI yi

_<
- >+
QX

—n —
w =
Qx
Q)¢
Q)¢
O« \»

2

¥
A
Sy dzdzo M@&hts R &éerQi@Eeaulei$ykid S représente un
R2Yd ifihnFrlah & o1kt AGS GSOKYA I

QX
(p))

[} YA
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B)Le Résealnterconnecté Vélo @

1 KM

Document non définitif
Données en date de novembre 2022

Carte évolutive et indicative
Cette carteestamenée a évoluer dans le cadre du processus
concertationRdz / 2 YA UGS R

o
° — Réseau express vélo ‘
qo -~..* Seine a vélo projetée
()/.\/ Voiries principales —
Limites communales _
Itinéraires cyclables Hydrographie v

du réseau Interconnecté Espaces forestiers ’
metropole

3
Carte réalisée par la Métropole Rouen Normandie
Sources : Voiries principales, Limites communales, Hydrographie & espaces forestiers - ©IGN - BD Topo V3 ®
Itinéraires Cyclables - Métropole Rouen Normandie Rouen NORMANDlE



DEFINITIOET OBJECTEBELIBERATION 0@/12/2021)

Le Réseau Express Vélo trace un maillage cyclable primaire, permettant des déplacements rapides et
dSOdzNA &Saz aQl Lz yid &dzNJ £t Sa I ESa RS RSLI I OSYSyi
RQ& | Ra@ikyfRNFiredzy permettant de le relier aux principales centralités des 71 communes

de la Métropole. Ce réseau secondaire est appelé . Les premieres
SGdzRSa RS Tl A&l 6AfuhilieSed@ofiln LISNN-ANE moRQ&ARSY G.A FA SNJI

Les itinéraires du Réseau Interconnecté \ddatifiés:

T POdle Val de Seinel4,4 km 1  PoleAustrebertheCailly: 7 km 1 Péle Rouen8,6 km.
1 Pole SeinSud: 11,1 km 1 Pole PlateauRobec 22,2 km

Un premier travail de définition des axes du territoire siirljedzSt & & QI LJJdzA Sy & £ Sa RSL
Cette réflexiod QS a i 02 y OB INBYSS MIdZAIRBZ2NI RANB Oila Si a4S NIF 002
G2t 2y GFANBYSYy(d LI a Sy O02YLIIS t£Sa LINRPOEfSYIFGAldzSa
Dans un second temps, ce travail a été complété par une premiére étude de faisabilité des aménagements.
/ SGGS SGdzRS | LISN¥YAa RQFLILINBOASNI £S RSINB RS RATF:
visa-vis de la conception des rues de eoterritoire :

1 Seuls 5% dxtinéraires identifiés apparaissent comme facilement réalisables ;

THE:> Y28SYyySYSyid NBIfA&AlIOfSa OY2RATFTAOFIGAZ2Y A NI

faible/moyen sur la vie locale)

1 75% difficilementéalisables sans un impact fort sur la vie locale (diminution du trafic sur des axes de
GNF yaAad lijdaA AYLI OGSyd tS& NuzS& LI A&aSSa FdzE | f

Un travail a dés lors été engagé avec les communes pour définirdesgias sur lesquels il est possible de
travailler, axe par axe. Ce travastl dz2 2 dzZNR Q KetlzAS NOWS (0RNIENBERIG fhédirexfclatids f S &
du Réseau Interconnecté Vélo.

1 Assurer la liaisones itinéraires cyclables entre le Réseau Express gloentralités les équipements
RQAVY;0 SNE U

1 Assurer une continuité des itinéraires cyclables secondaires

1 Sécuriser les déplacements par des aménagements cyclables réglementaires et lisibles

CALBIDRIERPROGRAMMATIONS ET COUTS
[ I YA&S Snfscadidz@NBcie Rdz

concernant
fQAyadlrttlrdazy RS LAaGSa OeoflrofsSasz RS @g2ASa GOSN
Pour les autreaménagerants ( .) de type voirie, ilsont
financégarles pdlesie proximitédans le cadre dieurs travaux courantde voirie
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— Aménagements existants Sotteville-sous-le-Val

sssssesssssssss  Aménagements a réaliser
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DEFINITION ET OBJEQDESIBERATION 0@/12/2021)

, de la volonté des collectivités normandes et franciliennes bordant
S TtSdwS RQ2FFNANI dzy S SE LIGr&lRaSis/d b mér2Aabidne) Gek Ij dzS |
aménagement, inscrit au Schéma National des Véloroutes et Voies Vertes offrira piusade
L l.a Seine a vélo=permettra & sesl utilisateurs de
traverser en toute tranquitk des sites tres emblématiques du patrimoine naturel, architectural,
culturel et industriel francais a la renmée internationale. Elle entend ainsi contribuer au
rayonnement touristique de la Vallée de la Seine et a son développement économique.

La Seie a vélo territoriales réunies
l dzii 2 dzNJ RQdzy / 2YAGS RQAGAYSNI ANB® t | N RSt AOSNI GAz2
b2NXIYRAS | aA3dysS fF RSOf I NI deNeSgineRiQantyaieSofinaire y Sy

~ A s oA

f QAYGSNEG RS OSGGS OSt2NRPdziS LI2dzNJ £ S8 GSNNRG2AN
SyasSyYotsS t &F YAasS Sy dzdzNBo

LJ2 dzNJ dzy f A Vi®kidnNE R deSsnPrereRyEIbeuf
au Trait, donB21 Y LJ2 dzNJ f QA (i A38gMdouk INBouclelhBalé éntrd Duélair & Jumieges
Al S 0160 RQ,GAftSd 558 IHYIHEISASOSHIRSAYABINGES &
la boucle de Roumare (2016), la voie verte Dugcl&@r ¢ NI A G oHnamdpd 2dz SyO2NB f
6Hnmyo S R2AGSyid siGNB O2YLX SiSa LI N RS y2dzS| dz
Seine a Vélo.uXotal, - 6 km entre SairPierre lesElbeuf et Orival, 26
km entre Belbeuf et Sahurs, 10 km entre Duclair et Le Traitket

[0262SOGAFT RS I {SAyS t +Sf2 Sad GNALX S
1 SAGSNEAFASNI f Q2FFNB; G2dzNRAGAldzS 20k ¢S
1 Permettre de découvrir des patrimoines naturels, culturels et industriels

9 ! 2adz2NBNJ RSa fAlFA&a2yad aSOd2NARASSa SYyiaGNB fSa RATFT

Afin de sécuriser les déplacements des usagers sur la Seine a vélo, la Métropole Rouen Normandie
LINAR@GAET STAS €S RSOSEt2LIISYSYyld RQIYSYIl3ISyYSyida oOeof
f QAGAYSNI ANB LINRK Y OA L) t @mdntlprivii@@é Sonf@rBeNiEnSau Sahiér des S (0 & |
charges national véloroutes et voies vertes, les caractéristiques techniques a rechercher pour les
ameénagements de la Seine a Vélo sont les suivantes

Largeur minimum de 3 métres

Implantation de dispositiismpéchant les véhicules motorisés de pénétrer sur la voie yerte

9EAAGSYOS RQlIO002iGSYSyia RQldz Y2AY& nZpnY RS f

Revétement permettant aux usagers de rouler en toute sécuritt méme en cas de pluie

LINPf 2y3SS SO dziAftAalbofS G2dz0S f QlyySS

Sécurisatin des traversées

LYLX FyGFrGA2y RQdzyS &A 3y k(dirdctiohnélle 2616) RANB OG A2y y St

AbURSt £t RS O0Sa OF NI OG SNA aQ 2% 824878 NJG &0 K 3ubphisdAeSdE a8 2 0 & (
Seine lorsque cela est possible.

Ces amiagementssont | OO02 YLJ Iy Sa RRF KNS & R RDGedwNIISSEStT &
géographique, la fréquentation et les usages recherchésligngueRS & ' ANBX & RQIF NNk (&
implantées tous les 20 & 30 km, des aires secondaires a implantezgdigsd 15 km et des haltes de
NEBLR2a&® [Sa SldALISYSyida t | RI LinSdskethddsStdtiorindnerit & LIS R
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O2dzNL'S 2 dz

RS f 2
ROSY i NFiA KRB NBD

RdZNBESX O2NDbSAf f $paxationdetA yia R
#1953 LIYyYySldzE RQAYF2NNI GA2)

CALENDRIERROGRAMMATIONS ET COUTS

Le tracé de la Seine a Vélo traversende
O%bLO9CCSE bl ddz2NF wnns arxisSa Ofrab$Sazy
Q

R g &yt S K §af dz
8§ RQdzyS Sylidzsi$ Lzt AljdSz OS ljda yQSai |

LJF

(ST,

i
S

Q¢ R
9)(

<, T

Historigue et programmation

: choix du tracé par les élus.
Y 2If2yySYSyld RQdzy AGAYSNI ANB LINRJAaA
Y 5SOA&aA2y RS fQ; GG RS &a2dzySGGNB S LINI
Y [IyOSYSydG RSa SiGdzRRSa RS YIniNR&AS RQdzdzd N
: Lancement des études réglementaires et environnementales.

= =4 —a —a -8

Calendrier des études et deavaux

: Diagnostic environnementaux et Avdrbjet.

Y ;GdzRSa RQAYLI OG Sid SylidzsiGS Lzt AljdzS SiG Si
Y RSYFNNI}3IS RSa (NI Gl dzE adzNJ £ Sa &aSOGSdaNE y2
: démarrage des travaux destres secteurs.

= =4 —a A

Colts estimatifs

i Y MXZHae | ¢
1 Y MHXZ0 ae | ®o¢c P
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MESURE 2.  Choisides aménagements suivant le résegalable
lyS GGSyGA2y LI NGAOdAZ ASNBE R2AG sGNB
étude doit intégrerceStf SYSy i a &LISOATAljdzSa Rsa f I

L2 NI SS=
FFEA&AFOATAGS

lj dzS f

hrdeBrentiep dedicariefSursiiGhagée R QI

T FFTAY RQDeésaangRBiohs, f | |j

concernant les éléments citésdassous pourront étre établies suivant les contraintes du projet et sur vali@aten 02 YA 4GS RQSy 3l 3SYSy i

Non considérés
comme
aménagements

cyclables en cas
de rénovation
de voirie (loi
LOM)

24

Réseau Express vélo (RiEweaul) Réseau interconnecté vélo (RNiveau2) Autres réseau\jveau3)

Amenagements ;0 e Détails
autorisés
. - Pls.tes Unidir.: 2 mmin.
Pistes cyclables 1 unidirectionnelles . .
S . Bidir.: 3mmin.
bilatérales en priorité
Voies Vertes 2 3.30m min. (marquage inclus)
3mmin.si couloir ouvert
Sur dérogation et = 4.5mmin.si couloir fermé
Couloir Bus/Vélo 3 validation des élus unidirectionnel
6.3mmin.si couloir fermé
bidirectionnel
Vélorue

Zone deaencontre

Zone 30

{Sdztf SYSyiG Sy OFa RQSYLINKA!

avérésof S all GA2yySYSyld yQsil
jonction de deux aménagements.

Chaussée a voie
centrale banalisée
(CVCB)

Aire piétonne

Uniguement en amorce sur
guelques metres, pounaintenir
une continuité entre 2
aménagements ou pour une
traversée de carrefour

1.5m

Eielsle (ks (Ponctuellemenim)

Priorité

Détails

Pistes unidirectionnelles
bilatérales en priorité

Sur dérogation et validation de
élus

{ Sdztf SYSyi
avéréso f S

Uniguement en amorce sur
quelques metres, pour
maintenir une continuité entre
2 aménagements ou pour une
traversée de carrefour ou dan:

les centraliés

* Hors recommandaticnCEREMA

Sy OF a
adtlraArzyySySyd
jonction de deux aménagements.

Unidir.: 2 mmin.
(Ponctuellement 1.5m*)
Bidir.: 3 mmin.
(Ponctuellement 2.5m*)
3.30m min. (marquage inclus)

Définir les objectifs
attendus de
f QL YSyl38y$§
selon la logique établie
par le CEREMA (voir
tableau, Vélos et voitures
: séparation ou mixité, le:
clés pour chaisir, 2020,
CEREMA) et dans un
objectif de sécurisation
des cyclistes : Quel trafic
routier souhaité a court
et long terme ? Quelle
vitesse appliquée ? Que
trafic vélos souhaité ?

3mmin. si couloir ouvert

4.5mmin.si couloir fermé
unidirectionnel

6.3mmin. si couloir fermé
bidirectionnel

RQSYLINX & &
YyQSil

1.5m
(Ponctuellemenim)



Pourles aménagements déiveau3 (tout aménagement hors REV et RIV) I dzOdzy y QlF YSy I 3SY
bannE Af O2y@ASYld RS RSTAYANI £Sa 202S00ATFa | GGSYyRc
le CREMAtableau cicontre)et dans un objectif de sécurisation des cyclistgel trafic routier souhaité

a court et long terme ? Quelle vitesse appliquée ? Quel trafic vélos sotihaité

m DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EN NOMBRE DE VELOS PAR JOUR)
a D
| -y L -
V85
TRAFIC
VITESSE LIMITE
REELLEMENT MOTORISE EN % &) (ﬁ@‘ &5

UNITES DE
e VEHICULE
PARTICULIER PAR RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE RESEAU CYCLABLE
JOUR SECONDAIRE (TRAFIC PRINCIPAL (TRAFIC A HAUT NIVEAU DE
(DANS LES DEUX INFERIEUR A 750 COMPRIS ENTRE 500 ET SERVICE (TRAFIC >2 000
SENS) CYCLISTES/JOUR) 3000 CYCLISTES{JOUR) CYCLISTES/JOUR)
< 2000

30... 2000 A

4000
I T

<1500

1500 A
€000 Piste ou bande cyclable

Piste cyclable

Piste cyclable/voie
verte/bande cyclable/
<1000 bande
dérasée de droite
Piste cyclable/voie
1000 A verte/bande cyclable/ Piste cyclable ou .
4000 bande voie verte Piste cyclable

dérasée de droite

REGIME DE PRICRITE A choisir selon le contexte

Prioritaire sur le trafic
sécant

Vélos et voitures : séparation ou mixité, les clésghmisir, 2020, CEREMA

Dans une logique de concertation, les aménagements cyckdnésoumisau/ 2 YA 1S RQSy 3l 38
afin de présenter et orienter les choix techniques des aménagements (voit)pilier

Attention les aménagements de type Zone 30, Chausséie centrale banalisée (CVCB) ou Aire piétonne

sont autorisésiniquementd dzNJ f OB leffeid aute yeprige de voirie doit respecter la loi LOM qui
YQIdzi2NAAS LI & O0Sa I YSyl 3S YSMétrapoléparviercependansSlgut 3 S Y Sy
ussdS aSdzZ SYSyid Sy Ol a RQSYIshkéesd { Sy adit TmlyyES Sa/dr
dzy S O2y iN}X AyiS0 2dz Sy 22y 0iA2y RS RSdzE I YSYyIl 38YS
Concernant le couloir Bus9«y” | 33f 2 Y S NI (pdutlgs pestiohairast da 13 Voiliel 02 yhettre

en place des aménagements cyclables lors des rénovations de voie prévue par la loi peut étre satisfaite
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LI NJ £ Q2 dz@S NI dzNB RQdzy O2dzf 2ANJ RS o6dza | dzE O&Of A&l
améragements cyclables est insuffisante, et & condition que la largeur du couloir bus permette le
RSLI aaSYSyid RUdzy OeoOfAraidsS RIFya -#FdBelaved ang Bidtandez ya
latérale de dépassement de 1en agglo et 1.5m hors aggio(Plan vélo et mobilités actives / Annexe 3

- Note de recommandations technigues du CEREMA, Ministere de la transition écologique ét CEREMA

Pour des dépassemengm toute sécurité des vélgmar les transports en commuita Métropole Rouen
Normandie demandpourun couloir bus ouvede le dimensionner soit au plus pdes 330m (marquage
inclus)ainRQS @A G SNJ RQlF @2ANJ RSa RAadGlFyO0Sa RS RSLlta
RQ206f A3SNJ £ S oddzd{ Aty 2ay2 NIOAFNI SRS FJSY SF20A R2A G s G N
sécuritét.  f QA y GoBldldo&sdzNI R dz

Deb.'t souhaite - P'S.te - Pls_te Les largeurs de pistes indiquées précédemment
(par jour/2 sens)| unidirectionnelle | bidirectionnelle .
0-1500 >m 3m sont les largeurs minimales. Cependant, le
. CEREMA recommande quelques largeurs
Lo01a000 251 291 souhaitables en fonction du trgaficc\‘/élo ro'etgé
>3000 25m 4m pro}
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R LIJSta adNJ £ S RSAONALIIAT RSa RAFFSNByida GellSa RQFYSYylF3aSYSyida LRdzl yi

W/ 4

/%

N (TN
N

2.5 m ponctuellement*

Couloir Bus-Vélo (marquage ii '
3.30 m min. couloir ouvert
4.5m min. couloir fermé unidir.
~ 6.3m couloir bus fermé bidir.

-

2m min.

1.5 m ponctuellement*

J s

A N
—

< 1.5m min. —
<« (ponctuellement 1m) I:)'_ .Q 0/}0 <
A 0y
- [— Q .é.
()
s | ", \ ,}‘ A=
niquement sur RIV / Hors recommandatia A

Dimensionnemersttandarddes aménagementsa bande cyclable est ici représentée en tant qu'amorce ou fin d'une piste cyclable lors de traversée dé@eesrafoandatiolCEREMA

27



LES PISTES CYCLABLES
Rappel (art. R110 -2 du code de laroute ) : La piste cyclable est une chaussée exclusivement réservée
aux cycles a deux ou trois roues et aux engins de déplacement personnel motorisés

Les pistes unidirectionnell es bil at ar al es dfr une holsar geur
séparateurs  doivent étre recherchées en priorité. A privilégier danséteges de faisabilité, elles
permettent notamment un meilleur traitement du franchissement des carrefours.

Pour le réseainterconnecté vélo (RIMiveau2) uniquemenS & RIya f Sa Ol & RQdz/S
contraintes avérées, une souplesse de largeur minimale est tolérée a 1,50m pour une piste cyclal

unidirectionnelle et a 2,50m pour une piste bidirectionngltes recommandation CERENMA,
recommandations pour réussir votre piste cyclable, 2021, CEREMA

[ 2NAEIjdzS t QSYLINR &S RA &LJ2Y A o0 fuldirettdnnelésiatesaies, wik pgisteR QI OO
bidirectionnelle peut étredtudiée. Une attention particuliere doit étre portée sur le traitement des
franchissements de carrefoufsii & dzNJ £ S& F A Vadiste R@beYiGefibnZ2SY Sy (1 &

une largeur minimale de 3 meétres (8 recommandations pour réussir votre piste cycla ble, 2021,
Généralement , les p istes doivent étre amorcées ou se terminer par un troncon de
quelques métres en bandes cyclables aly RS LISNNSUUNB f QAYaSNUAZ2YKE

& dzNJ dzgawefoxdzyi G Sy i A2y > t£Sa 02NRdzZNSEA RS FAY RQIYSYIl:
de ressaut (les ressauts de 2cm sont a éviter) sauf contraintesiancement de ces bandes

comme  partie intégrante du REV ou RIV ~ va dépendre de la qualité globale de
l famanagement et de | fi mport an c eAttehton leuw ¢osleuradaittétredau i t & s .

méme que celle des pistes cyclables reliées.

et

d lala

dlals

Trottoir Piste Chaussée Piste T e Trottoir Piste Chausséé Piste  Trottoir
cyclable cyclable 1.40m | cyclable cyclable
min
Alignement d'arbres Alignemem'd’farb!'e.s
ou bandes végétalisée ou bandes végétalisée Piste cyclable éjveau intermédiaire
Piste cyclable a niveau du trottoir
w tAadsS Fdz yAG@SI| dz | W
6l yRS RQSAL} Ggemedts
RQI Nb NB & -
w tAAGS AYGSNNSRAL . |
H A Trottoir  Piste Chaussée Piste  Trottoir
trottoir et de la chaussée el el
x5 & . % & . Séparateur type Séparateur type
(.0’ tAaus I dz Y.A @S| dz ilot >20cm ilot >20cm
separateur Piste cyclabla niveau de la chaussée

(recommandation de chanfrein coté piste)
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Y FAYS fI LIAAaGS O0eoflrofS LISdzi LINBYRNBE RAFFSNBY
technique des projet® recommandations pour réussir votre piste cyclable, 2021, CEREMA) :

Concernant le dernier cas de figure, le séparateur doitcetiree largeur de 20cmminimum Sa hauteur
et sa largeurseont adaptées au contexte local, notammeiaiu trafic des véhicules leur vitesseet au
risque de pratiques illicites de stationnement

Dansleszoned G | LINBaSyO0OS RS @Sishie@azidSrisguezielchov@lciizingnS S v
de la piste cyclable etu le risque de pratiques illicites de stationnemest faible ou négligeahlein
séparateur bas, permettant le survol par la pédale d'un eétmis endzdz@ (N@e Biway ou équivalent)

Dars lesautres casune bordure type mini chasseue (miniGSS2 ou équivalerd3t privilégiée.

LESVOIES VERTESOUS CONDITIQNS

(art. R110 -2 du code de la route ): a la circulation des
véhicules non motorisés a I'exception des engins de déplacement personnel motorisés, des cyclomobiles
Iégers, des piétons et des cavaliers. Par dérogation, les véhicules motorisés mentionnés a l'article R. 411
3-2 peuvent également & autorisés a y circuler dans les conditions prévues au méme.article

Article R411 -3-2 du code de laroute _: Un arrété pris par l'autorité détentrice du pouvoir de police de la
circulation détermine les routes sur lesquelles est créée une voie vertecamasgtation des autorités
3SaGA2yYylF ANBA& RS Dahs leg@adidnSquéle geldrdiNg/ I8sS/éhiculeX @iotorisés
utilisés par une catégorie d'usagers qu'elle définit, ou par les titulaires d'une autorisation individuelle
gu'elle délivre peuvent, par dérogation, étre autorisés a circuler pour accéder aux terrains riverains, sous
réserve de respecter la vitesse maximale autorisée gu'elle fixe et qui ne peut excéder 30 km/h.

lorsqueles fréquentations de cystes et piétons sont modérées
a faibleset dissociés dans le tempsl est possible de réaliser des voies vertes pour remédier a des
problémes d'emprisef 2y dzal 3S Said RQFGFydl3S €AS t dzy YAfA
(voie de parc, routesans accés riverains,®..) ! GG Sy A2y > Af Said ysSOSaal AN
dzal 3Sa RS GNIXyaad Si RS LINBYSYIFRS &adzNJ t QAGAYSNI A

Attention, une voie verte est une route comme défini par le coda &eute et contrairement au trottoir

O0QSald dzy aeaidsyYS AYRSLISYRFEyd RS tF OKIFdzzaasSS odzy:
considérée comme voie verte). Une voie verte ne peut donc étre implantée sur un tooitein

NB Y LJX I OSY S yde cirduatiayf Seub@rie ko8te entiére peut étre définie en vaierte Eiche

n4 -lLa voie verte, maillon dfun rédseau cyclable urbain et pi

LE COULOBUSVELQ[SOUS CONDITIQNS
: Le couloir Bus/Vélest unespace partagéay les cyclistes et les bus.

Le couloir bus/vélo peut représenter une lorsque les enjeux de transports
en commun nécessitent la création de voies busiet

JQFYSYF3SYSyid R2A0G LISNXYSGGNB |
dépasser en toute sécuritfPlan vélo et mobilités actives / Annexe ISote de recommandations
techniques du CEREMA, Ministére de la transition écologiGEREMA

Pour desdépassements en toute sécurité des vélos par les transports en commun, la Métropole Rouen No

demande pour un couloir bus ouvert de le dimensionner soit au plus prés3@es(@arquage inclug) FAy RQS¢
des distances de dépassementiAf@ dzNBa t mY Sy | 33f2 Si mopY K2 Edcoulod

fermé,f QF YSYF3SYSyid R2A0G sGNB RS nopY LIRdzNJ dzy RSLI aas
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LES AMENAGEMENTS CYCLABLES APAISES

Pourlesaménagements suivankst  Sa i NJ LILISE S [ dzS f QI YSY He3atmSy i Rz
RS tF @2AS 1dzS f Q2 yexemplekzKund zbre dd rédtdhtre hverSINg trottGi fien NS
délimités ou une zone 30 avec des chausseées tres largadikgnes).

Attention les aménagements de type Zone 30, Chaussée a voie centrale banalisée (CVCB) ou Aire piétonne
a2y 0 ldzi2aNRAAaSa dzyAljdzSYSyid adzNJ £t QSEAalGlyldo 9y S¥°
Y QI dzl 2 NA aS LI & corBeiaménagsmyehnt BySlable.\[ ai raétropole permet cependant leur
dzal 3S &aSdzZ SYSyid Sy OlFa RQSYLINRAS AyadzZFFAaAalyasS 2c
une contrainte) ou en jonction de deux aménagements.

: rue ou section de rue dék aux cyclistes et accueillant un trafic motorisé exclusivement
de dessertedit. R110 -2 du code de la route ). La vélorue est aménagée de sorte que la vitesse des
véhicules est limitée a 30 km/h ou moins.

: zone ol la vitesse des véhiculesliesitée a 30 km/h et toutes les chaussées sont a deuble
sens pour les cyclistes et les conducteurs d'engins de déplacement personnel matautékcision
O2y G NI ANB RS f QF dzii 2 NR &iSR118 yb @ SodiedelaouteR iz L2 dz@2 A NJ RS L

: zone ou les piétons sont autorisés a circuler sur la chaussée sans y stationner et
bénéficient de la priorité sur les véhicules diantitesse est limitée a 20 km/fMoutes les chaussées sont a
doublesens pour les cyclistes, sdRfA a L2 aA A2y a RAFTFSNBYyGSa LINRaSa |
police. L(art. R110 -2 du code de la route ).

(Fiche vélo n° 37, Chaussée avoi e centrale N -~
banalisée, éléments de recommandation, Cerema, 2017): cette configuration ,><
permet dans des cas particuliers ou la chaussée est étroite de faire cohabite=*" N
circulation automobile et un aménagement vélw les rives de la chauss& deux

véhialles se croisenils sont autorisés a déborder sur les rives. Le pictogrami

vélo est donc proscrit car portant a confusion avee bande cyclable ou la

circulation autre que cyclable est interdite. Les dowlievrons sont cependant

autorisex f Qldé ﬁcﬁj)é@lﬁment Schéma CVCB

i rue ow ensemble de rues dédiées a la circulation des piétons de fagon temporaire ou
LISNXY I ySyiSo [Sa OeodofAraidsSa LISdz@Syd OANDdz SNI adzNJ |
pas. Seuls les véhiculescrssaires a la desserte interne de la zone sont autorisés a circuler a l'allure du pas
et les piétons sont prioritaires sur cetiXart. R110 -2 du code de la route ).

LESBANDISCYCLABSE
Labande cyclablestexclusivement réservée aux cycles a deux ou trois roues et aux engins de déplacement
personnel motorisés sur une chaussée a plusieurs \wiES1(0 -2 du code de la route ).

, & employer uniquemergn amorce sur quelques metresQ dpysts cyclable
Oou pour maintenir une continuité entre 2 aménagements ou pour une traversée de careébiger
possibilité est possiblurdérogationde ce plan vélo giarvalidationdu2 YA S RQSy 3 3SYSy
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MESURE 3. Concevoirdes aménagements cyclabléglemenaires et sécurisés

Les propositionsuivanteseposent sur des actions permettant de mieux prendre en compte les vélos
adzNJ RSa LRAyida LI Nfinidéfazbriges atldécumsael dégaydmantiésScyclistes

au quotidien. Les descriptionsra issues des fiches publiées par le CEREMA. Ces items sont non
SEKFIdzaAGATaAD Lta GASYyySyild dzyAljdzSYSyd NI LILISE SNI |j dZ
plan vélo et résoudre des situations conflictuelles de priorités pouvant étre rencontrées.

a) LEREVETEMENT ET MARQUAGE AU SOL SPECIFIQUE
REVETEMENT ET JALONNERMEWR LRIVETREV

Pour atteindre les objectifs de lisibilité, le Réseau Express
Véloet le Réseau interconnecté Vélo soiitrencié s
par un marquage et une coloration du sol

En traversée de carrefour a feux et en traversée
de carrefour sans feux uniquement dans le cas

ol le vélo est prioritaire At Sald RSYIFYRS F
une résine incoloragrémentéale gravillonsougesdite

«reésire gravillonnée. La couleur des gravillodsit se

rapprocher au maximum du RA&D04 (couleurde la

bande de riveen section).

En section courante, les pistes cyclables devrainsi

étre réalisées en enrobé de couleur rouge (liant teinté et
granulats rouge9, de granulométrie 0/6ou par

adjonction de gravilla Ce revétementest complété

LI NJ RSa tA3IySa RS NR@GS Sia |
cyclableslés numérea R Q A (i A yirgjdeménNIBui le

REV) et, a termes, par des indications de direction
notamment au droit des carrefours ou des traversées
complexes.

Photo exemgl (Carrefour de la prison Av Rondeau x E
f Q9 dzNB LIS

La jonction entre 2 pistes via une bande
cyclable doit également étre de cette teinte
(hors traversées)
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Sur les projets neufs, un contraste

SYUNB fQlFYSylr3asys

trottoirs et les voies de circulation
générale doit étre assuré Les
aménagements non dédiés aux
vélos doivent F AyaA s idN
couleur différente.

Une attention particuliéredoit
étre apportée a la conception des
carrefours et des points de
raccordement des
aménagements. Les  études
préalables doivent permettre
R Q lréciked la qualité de ces
points sensibles dés la phase de
faisabilité. Un projet présentant
une section courante satisfaisante
mais non  conforme  aux
préconisations du présenplan
vélo (Pilier 1) nepeut pas étre
identifie comme un itinéraire du
REV ou RIV

Existant

Enrobé 0/6 noir

Bande colorée RAL 300
Laraeurl50mm

Logo vélo blane
800x1280mm

B Cestle printemps!
Y'a pas une rando
B  faire pres dici>

9ESYLX S RUIFYSYlF3aSySyi

Nouveaix
projets
Enrobé 0/6ouge
Bandeblanche
Largeurl50mm

Bande colorée|
RAL 3004
Largeurl50mn

Num itinéraire
B Logo vélo
D 140mm
RAL 3004
Fond blanc

Bandeblanche
Largeurl50mm

Num itinéraire
EtLogo vélo

D 140mm
Blanc
FondRAL 3004

140mm

bdzZYSNBE& RQ/
uniquement pour le REV

Fiche technique des bandes de rividuelbgo sur ces bandes pour le RERIV
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. Traversée a feux ou sai Traversée sans feu
En section courants . .
feux mais prioritaire non prioritaire
REV RIV REV/RIV REV/RIV
Revétementouge X X X
Bande de rive rouge ou
blanche (selon les régles X X
définies)
Logovélo sur la bande de riv (e X
Numéro sur la bande rive X
Picto vélo ou chevrons suival
les régles du paragraphe X X X X

suivant
Tableau récapitulatif du marquage et revétement pour le RIV et REV

Demandé

REVETEMENT ET JALONNEMENT P&IRIEAVELO

Conformément au cahier des charges national véloroutes et voies vertes, le revétement doit permettre
 dzE dzal 3SNB RS NRdzZ SNJ Sy (2dz2iS &SOdzZNAGS YsYS Sy
(Schéma national des véloroutes et voiesSva@re v nnm> YAYAAGSENE RS Q! YSy
f USYPANRPYYSYSYi> YAYAEGENSE RS tQ;1jdzAlISYSyis RSa
des sports, Secrétariat d'Etat au touriyme
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[ URILISATION DES PICTOGRAMMES

Lareglementation reste assez soupt@ f or i sati on via |lrarré&ta relatif U | a
autoroutes de 2015 et l¢instruction interthinRlsyadrifQidz ls3f
pictogrammes double chevron seul ou accompagrde la figurine cycliste, figurine cycliste seule ou
FOO2YLI 3ySS RQdzyS TFf8OKS0V® [/ SLISYRisyhitiadam@2 y T2 NY S

(instruction interministérielle sur la

signalisation r _outiére ).

Pour résumer le schémadiessus, le plan détermine les utilisations suivante

Depuis 2015le marquage de la trajectoire cyclable est possible éloignée du bord de chausséit esfrassible pour

t S LI Ol 2 GNbeymeSau Qi dk se pl&cer lerdmili©Siy
chausseé dans le sensuvert a la circulation généegbour éviter les dépassements des véhicules motorisés (obligation au
voitures de laissede 1 m en ville et de 1,50 m en rase campagr@NBE Rdz RSLI aaSYSy i

f QFYSYl 38d2NJ RS YSGGNB

obligation.

[ Qdzii A t Adubleichegroh + R @guride cyclist® Bpiud acceptée dan:
les futurs aménagemengzar les servicede la Métropole Rouen
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pour les
Bandes ou Pistes cyclables, pour
couloirs BUS ouvert aux vélos, pc
les traversées de pistes contigiies
une traversée piétonneou pour
marquer la présence du cycliste ¢
centre de la chaussée.

Pour ure traversée le cereme
propose un picto paresiset par voie
traversée (on considére les pistes
bandes comme étant également de
voies)

pour une
traversée de carrefosr complexes
(hors traversée contiglie a un passa
piéton) afinde marquer la trajectoire
du cycliste

Normandie

pour indiquer
le sens au débubu de fin
R Qdzy ' YSYyY
cyclable ou pour indique
fl LINBaSyoOos
sens cyclable et indiquer |
sens inverse de i
circulation générale. A
employer en fonction de
lisibilité de la piste

pour indiquer
une traversée de Voie
verte (en carrefour avec
ou sans feu, voie vertt
prioritaire ou non)




Traversée Voie Verte
Figurine Nota: Les dimensions des pictogrammes vélos et fléc
Pidton + 42yd Y2 NYS gpartislcolmeciuitl(gicio E&lo-
A cycliste taille normale ou réduite échelle 2 et flechmec
homothétiel% par rapport a la signalisation classiquele
que soit la direction). Lspictos piéton et doublechevron
YQo2yid LI & srécisdsmdisSoy eedpecibra des
ordres & grandeur similaires

T

—_—

040m

Marquage de la position
du vélo en central

4 Figurine
079 cyclisteseule

Figurine
cycliste
seule

Traversée contiglie a
un passage piéton

Figurine
cycliste DoUoiE L]
. . seule < Marqt
| \ .é Figurine cycliste seule

dans le sens des

Figurine ;
voitures

? cycliste +
Fleche
)

B

|

-2

; Figure Cycliste + Fleche
dans le sens inverse
L[

-

| ,‘
Figurine I I I I I I I /
’ . cycliste 1 /\ Double o é Figurine cycliste

Y.
e,

seule Chevron au dessus du
sigle «BUS»

Bande/Piste Cyclable Accompagnement de la ?
P e G
! trajectoire du vélo en
carrefour complexe {

Représentation des utilisations des pictogrammes demandés par la MRN suivant les aménagements

t 2dzNJ NI LILISE € QdziAt A&l GA2y RS fF AA3AYIl{ gummem e A YV F
obligatoire. Afin de limiter la signalisation verticale et son encombrement, la signalisa >
horizontale est préférablé.e mnneau de gauche (C11$)Q $aduliatif que si un logo vélo é% CM@

le remplace au sol. A )

Le pictogramme véla- fleche suffit pour marquer le débuR Qdzy ' YSY I 3SYSy i
pictogramme vélo encadré qui peut étre employé en début de piste ou bande cyclable exclusivement
ne sera pas retenu pas ce plan vélo.

Non retenu

Atention:[ § LI YyYySldz . HuHl RSON} siNB SYLX28SS aQAt
cyclable (ex pour quitter une voie TEOR vers un aménagement cyclable).




b) SECURISATION LORS DES CHANTIERS ET MAINTIEN DES ITINERAIRES CYCLABLES

IQOA Y & NHzOG A 2y Aaysigralisatidn yohti@rd, SeNFarfefé €ise ceRafhes dispositions pour les voies
réservées aux vélos en cas de travaux (Article; ©32.2)

> Concernant les obstacles potentiels, il faut assurer la sécurité desalmsxen nettoyant les abords du
chh yGASNI I FAY RQSQOAGSNI ljdzS fI OKIFdzaasSS az2iaid NByYyRdALS
peuvent constituer un obstacle.
> Concernant le jalonnement, lorsque des travaux sur bande ou sur piste cyclable entrainent une interruption de
celleci, il est alors nécessaire :
T {2A0G RQAY GrquesNEhslk ttafichén&a dzifacon sécurisée ;
1 Saoit, sile trafic vélos est important et si la durée du chantier le justifie, de reconstituer un itinéraire.sécurisé
La Métropole ajoute des panneadirectionnels pour jalonner cet itinéraire temporadrerespectant les
normes de visibilité des panneaux notamment sur la rétro réflexion pour une bonne visibilité de nuit.

' TAY RQF@GSNIANI £ Qdzal ASNI RS f | LISantlerdehhctait AnZagighagénienta S
OeltlotSsy RSa LIyYyyShtdzE RQAYTF2NXYIGAZ2Y RS OKFyGASNI |
Ayadalrttsa Sy lyz2yid €S t2y3 RS fQFYSyF3aSySyid 0OeOfl of

c) LESCARREFOURS ET LES AMENAGE®EGSI/ABSE

Lt Sad NILIWISES jdzS (2dza tS& RSaaAyda RS O2yFAIdzNI GA
RS I &aA3yrftAadalrdAzy K2NAT2yGFiS O02YYS @GSNIAOIES yQ
signalisatio verticale doit étre faite pour éviter au mieux la dégradation de ce mobilier (distance chassiéier

par exemple)

LA TRAJECTOIRE SUR UN CARREFOUR COMPLEXE
Fiche n°14 - Marquage des trajectoires matérialisées pour les cycles, 2016, CEREMA

\
lal
||

R’ ] Y

Représentation schématiqdes trajectoireseprésentées par un double chevron

Pour rappelseul le pictogramme « double -chevrons » estretenu dans le plan vélo pour bien marquer ce
cas de figure des carrefours complexes ou il est intéressant queliste sache que ce carrefour est particulier.

Ce marquage a pour but deatérialiser la trajectoire du vélo sur le carrefour afin de faciliter le
positionnement du cycliste et de rappeler aux automobilistes leur présence.
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Il peut étre agrémentéR Qdzy' S Y dzY S N & luni ifingrglire (ikiadel 3ji &t/ou de marquages
accentuant la présence du vélo sur le carrefour via prolongation des lignes de marquage (image 2).
FGGSyidAaz2y t2NRIdzS £Sa tA3IySa RS Y Nij@pardcSligre de2 y i |
cette voie cyclable sur les autres voies, juste la présence de cyclistes.

LESASELO

Fichen°l2 -1L.a possibilitd du sas cycliste sans bande dfaccéas, 2

Il permet au cycliste de biese placer en amont des
voitures en pied de feu afin de les sécuriser au feu vert.

Le SAS doit étre employé avec une bande cyclable
RQlFI 008a al dzF RIFya RS&a Ol a LI
ne peut étre réalisée en amonts stationnement

nfrest pas undegon i-tédisagon de cette

bande draccéas Seulexsupe impossibilité
technique avérée » peut conduire a cette situation

(Extrait de l + Artidlbe dE18 lfinstruct
interministérielle sur la signalisation routiere ). Pour

rappel, ces SAS sont par défaut interdit aux
cyclomoteurs mais peuvent leurs étre ouverts sur
Schématisation de 'usage sas vélo arrété. La Métropole Rouen Normandie se positien

pour en placer d& que possible.e SAS doit faire

entre 3 a 5m de profondeur pour une bonne

position du cycle.

LECEDEZ LE PASSAGE CYCLISTE AU FEURRDIOGEEAUM 12
Fiche n°5 - Cédez-le-passage cycliste au feu rouge, 2012, CEREMA

Fiche n°13 - Ext ensi on du eahnplondu neédelrle-passage cycliste au feu rouge » , 2016,
CEREMA

lls autorisent les cyclistes a
FNIYyOKANI £ tA3yS
pour emprunter la diretion
indiquée par la fleche en
respectant la priorité accordée
aux autres usagers ».
Panonceawa employer le plus
souvent possible sauf dans des
cas présentant un risque pour
la sécurité Dans ce cas, il est
nécessaire de consulter pour
avis leservice en charge de la
sécurité routiére.

Schématisation de l'usage du cédez le passage cycl
représentation des panonceaux de type M12
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LEDouBLEENSCYCLABDSC)

Fiche n°1 - Plus de cohérence dans le déploiement du double -sens cyclable dans les voies limitées a 30
km/h ou moins, 2015, CEREMA

Guide - La mise a double -sens cyclable, 2012, CEREM A

Question écrite N°81236 de M. Philippe Meunier, Assemblée nationale 2016,
https://questions.assemblee -nationale.fr/q14/14  -81236QE.htm

Pour rappel, dorsque la vitesse maximale autorisée est
inférieure ou égale & 30 km/ h , les chaussées sont a double
sens pour les conducteurs d'engins de déplacement personnel
motorisés et les cyclistes sauf décision contraire de l'autorité
investie du pavoir de police> (article R. 412 -28-1 du code de

la route ). La décision de supprimer le double sens cyclable doit
étre motivée et utilisée en dernier recours sur décision du
détenteur du pouvoir de policeiu -dela de 30km/h, le

double -sens est possible su r dispositions de | ¥fau
détentrice du pouvoir de police mais doit étre spécifié

avec un aménagement de type piste ou bande cyclable afin de sécuriser le. cycliste

Entrée dans un double sens cyclable

Depuis 2015, le marquage de la trajectoire cyclable est possible éloignée du bhaliseedimage ci

contre) Ainsi,il est possiblgourt QI Y Sy I 3 S dzNgictSmmecSitidiaNSnirefdSa

chaussée . Cela permet au cycliste de se placer en milieu de ctedags le sens ouvert a la circulation
général pour éviter les dépassents des véhicules motorisés (obligation aux voitures de ldissem en

ville et de 1,50 m en rase campadoes du dépassement des cyclistésS y QSaid LI & dzyS 206

Attention il est impératif de gérer la sortie du double sens cyclable sur le carrefour dans le
respect des régimes de priorité de ce derifi@égures edessous

P Ligne
facultative,
a placer si

largeur
suffisante

1- Double sens cyclable sur axe priorite 2 - Double sens cyclable sur axe 3 - Double sens cyclableurs carrefou
prioritaire contrdlé par feu

1 Lorsque le double sens cyclable est sur un axe prior{féiyarel), aucun marquage supplémentaire
YyQSaid yepeogia i pedt Btfe néanmoins réalisé pour marquer faesdu cycliste.
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Y - - 1 Lorsque le double sens

<« ' cyclable est sur un axe non
prioritaire (Figure 2), il convient

O Varquage de | RQEFRFLIISNI €8 NBIAYS

' ) V- —0(—0- traversée ducyclesu la sortie au régime du carrefour

% sens contraire a9 Ayair &A fQFES Sa&l
circulation générale p
-~ cédezle-passage ou un stop la
sortie du DSC dadtre marqué par
= ce méme regimePour ce faire une
“—— bande cyclable doit étre réalisée
sur quelques métre en amont.

1 Lorsque le double sens cyclable est surarmefour a feuxFigure3), la sortie du vélo doit étre margeé
02YYS RIya S O a LINBOSR $ycial cyglgR13CHoNEe sénd doiraid 514 S S
circulation généra calibré sur le feuwsens déa circulatiorgénérale afin de rendre la sortie des cyclistes
sécuritaire.

s m P2

Il peut étreintéressant de marquee passage du veélo sur le carrefour dans le sens inverse de la circulation
générale afin de rendre sa présence plus visible pddr- dziiigeYia |8sidbubles chevrons

Double Sens cyclable et Stationnement unilatéral alterné suivant la date :_ Attention
dans ce cas de figure le pictogramme vélo en central et le pictogramme vélo + fleche en latéral
n+ e st popsible étant donné le changement régulier de configuration du stationnement.

Neutralisations dans le cas d'un sens unique avec double sens cyclable (DSC)

PO D - O
Double sens cyclable et

neutralisation des stationnements

aux abords des passages iétons _ : ( )
Attention , dans un sens unique et en

présence de double sens cyclable, le _’,..

nombre de places interdi tes au O
stationnement est supérieur au sens

Neutralisation obligatoire en
sens unique avec DSC(régle-
menté) sur 5m ou plus

unique classique.

Neutralisation en sens unique avec

DSC demandée par les service de la :

MRN sur 5m ou plus en accord avec
les recommandations du CEREMA

Neutralisation obligatoire en
sens unique avec DSC
(réglementé) sur 5m ou plus

Attention le marquage au sol pour un DSC nest pas obligatoire seul les panneaux sens interdit sauf vélo le sont

En présence de stationnements sur la voie a sens unique avec un double sens cyclable , deux

OF&a LRdAdNNRYy(d siNB YAa Sy dzdzoNB

- Silachaussée est inférieure a 3om privilégiera le stationnemedes véhicules légeésgauche
dans lesens de circulatigrafin decréer des conditions defuge pour le cycliste et favoriser le
croisemententre lesvélos et levéhicules,

- Sila chaussée est supérieure a:3m privilégiera le stationnement des \&fies Iégers a droite
dans lesens de circulatigrafin de limiter les risques de collision.

- Cependant, les contraintes pour les autres modes et pour la desserte des riverains pourraient, le
cas échéant, conduire a adapter ces deux principes.

39



TRAVERSER CLABIHAR FEU

Par défaut, sur tous les résealatraversée des cyclistes peut étre gérée par un R12m

avec la traversée piétonrau de facon indépendante via un R1B€ choix doit étre

fait en cohérence avec |8 NNBF2dz2NAR | R21 OSy (i a L3 dzNJ dzy
consultation et validation du service maitrise des déplacements.

Sianal R12mr

Signal R13c

TRAVERSEE DE LA PISTE EN CONTINUITE DU PASSAGE

PIETONANS UN CARREFOUR
Article R412 -30 du code de la route _ : « Lorsqu'une piste
cyclable traversant la chaussée est parallele et damnéigin
passage réservé aux piétons dont le franchissement est réglé
par des feux de signalisation lumineux, tout conducteur
empruntant cete piste est tenu, a défaut de signalisation
spécifique, de respecter les feux de signalisation réglant la
traversée de la chaussée par les piétons ».

Guide - Carrefours urbains, 2010, CEREMA

De la méme maniére que le passage piéton, il est
recommandé de placer la traversée entre 2 et 5 m en sortie
de carrefour (classique ou de type giratoire). Cela permet auXschema deraversée de piste cyclable contigiie au pas
différents usagers de se percevoir correctement et a la piéton

G2A0d2NBE RS aQFNNBGSNI F@Fyd tF GNIY GSNBRSS Sy F2yO0iA
de priorité enimitant la géne des usagers du carrefour.

TRAVERSEE PAR CONVERSION DE LA PISTE EN BANDE CYCLABLE
Fiche n°7 - Les pistes cyclables, 2013,

CEREMA
Cette solution a plusieurs avantages. Sur
des arrefoursou le mouvement cyclable } g

de tourne a gauche est important cela

permet au vélo de bien se positionner sur .
la chaussée principalet de rejoindre si

existant des SAS vélo au niveau de

carrefours a feux. De plus, le CEREMA
indique que le cycliste esnieux vu a la ( )
traversée du carrefod® [ QA y (i S NNX:

piste se fait une vingtaine de metres avant schéma de traversée de piste cyclable via une bande cyclable
le carrefour.
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TRAVERSEEIN CARREFOUR EN TOURGEUCHE
Par défautf 2 NA lj dzQ | dzOdzy' S i NJ 18 EybliBtesdSit s©moshtibringr coBmeftdS EA a4 (G S =
véhicule dans le carrefour pour to@ma gauchen sortant de son aménagemént [ S { ! { @St 23
existe permet de position en premierdgcliste pour sa traversée. Dans le cas ou le teangeiche
LJ2 dzZNNJ A G aQF GSNBNJ RAFFAOAL S 2dz Ronfydr&ioiSurantes)? dzNJ f S

T.Olrlr.ne -a-gauche Attention a la position des ‘ Le tourne-a-gauche se fait en 2

difficiles  : Lorsque dans des panneau- ek pannonceat qul temps.

carrefours a feux le  tourne -a- jm;/ent ,eltreR?gubles ?u r:jlvefau Le vélo traverse au feu vert mixte
gauche sfavare d UIEVEI B ecen pUsaaten piéton vélo (R12m) puis vient se

‘voiture’R11v en amont

dangereux pour les cyclistes, placer devant le feu vélo (R13c)

la Métropole Rouen Normandie

me t en pl ace -a-n _
gauche par la droite en 2 ./
t e mp s €es solutions sont m\
privilégiées.

Dans | e cas dfune
de piste |, le vélo passe au vert

piéton (R12 ou R12m), sort de

sa traversée et vient se
positionner au niv
cycliste (R13c)

Attention a la position des
panneau et pannonceau qui
doivent étre doublés au niveau
du feu vélo R13c en plus du feu

‘voiture’R11v en amont

h o

Le tourne-a-gauche se fait en 2
temps.

Le vélo traverse au vert (R13v),

tourne a droite et se positionne

devant le feu vélo (R13c)

5rya t£tS OFra RQd
bande cyclablele vélo passe au
vert voiture (R11v), sort de sa
traversée et vient se positionner

I dz Yy A @St dz cydisiedzy
(R13c)
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Fiche n°7 - Les pistes cyclables, 2013, CEREMA

TRAVERSEEPORTEE DU CARREFOUR t:rﬁmﬂm
_I

Cette solution apportée moinsde visibilité et de sécurité.

Celarestenéanmoingratique pour des as modestest
des traversée directes

Attention aux régimes de priorité de cette pidta.gestion
des traverséesde pistes cyclables déportées sans
conversionen bande cyclable (exemple du paragraphe Schéma de traversee de piste cyclable en contige
précédent)est complexe. passage pieton

Pour rappel la piste cyclable est urechaussée  exclusivement réservée aux cycles a deux ou trois roues
et aux engins de déplacement personnel motorisés » (y compris ceux a pédalagéa&gis#110 -2 du code
de laroute ).

Le code de la route reste ambigu  concernant les régimes de priorité s des traversée s de pistes
cyclables  dans des carrefours sans feux sans conversion en bande cyclable . Onpeut | interpréter
de 3 maniéres différentes

Par défaut« pour l'application de toutes les regles de priorité; piste

cyclable est considérée comme une voie de la chaussée

principale qu'elle longe , sauf dispositions différentes prises par
l'autorité investie du pouvoir de polieeg(Article R415 -14 du code de la

oute) / St AYLI AljdzS |jdzZQAY QRN U NGB i
delachaussée a QAf y Q& | LI & RBtlguéNEediBe Ay F

RS tI LAadsS Sad €S YsyYS ljdzS OSt dzh

Carrefour 1

=N -

Cependant, le terme « longe » reste ambig u. A partir de combien
ShLiier demétrsRQ St 2 A 3y S Y Saflldicorkitiérée Horande $in Heaaipart
entiéreet donc la traversée comma carrefourparticulierdontf Qdzy' S R €
branches serait limitée a certains usad@ides cyclistesGecarrefoursans

Carrefour 2 » signalisation respecigar défautle régime des priorités a droite.

Axe 1

z

tE N FAfESdNARS fQFYSYF3ISYSy&seRdea
Présence d’'une L . A
bordure = franchisse. Majoritairementavec présence de bordures arrasées ou avec 2cm de vue
pour des raisons de gestion des eaux de plu@s cela peut étre
réglementairenentinterprété comme urfranchissement de trottoilLa piste
TN yOKAaalyld €S GNRBGG2AN LISNREYyG
aboutit

ment de trottoir
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r: r
Prioritéa Prioritéa
droite droite

Enfin, le code de la route indique

« Tout conducteur s'apprétant & quitter une route sur sa dr@ A i ©wX8& OSRSNJ S LJ
déplacement personnel motorisés, aux cycles et cyclomoteurs circulant dans les deux sens sur les pistes cyclat
qui traversent la chaussée sur laquelle il va s'engageticke R415 -3 du code de la route)

«Touwi O2y RdzOGSdzNI aU | LIINB Gl yid t jdZAGGESNI dzy S NRdziS &«
en sens inverse sur la chaussée qu'il s'appréte a quitter ainsi qu'aux engins de déplacement personnel motorise
aux cycles et cyclomoteurs circulal@ns les deux sens sur les pistes cyclables qui traversent la chaussée sur
laquelle il va s'engager. Art(cle R415 -4 du code de la route)

/| SLISYRIYyld NASY yQAYRAIdzS €S NBIAYS RS LINA2NARAGS RS
droite.

I AYa4AZ L}2dz2NJ RS3d NI A3d2y3d8 RS fAaA0AfAGST RS 02
réglementation, les traversées de pistes cyclables déportées pour des carrefours sans feux
AQFO002YLI IYSNI RQdzyS LISNIS RS eINRBERAHS NI HENHZS §
YADSIEdz RS f QA y i SN& S O édsignfiu iBgihie Mdaptd dotéEeSait Sufiavié technigide
NBaLISOGFrylG tS5a O2KSNBYyO0Sa RQFYSyYyI3ISyYSyiasx RS |
également les problématiques liées aux pistes bidirectionnelles. Sur le réseauNg] la priorité doit étre
donnée dans la mesure du possible au cycliste en respectant le postulat précédent.
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Les configurations suivantes ne seront donc pas admises

Cas a a pas reproduirde priorité a droite en présence de pistes cyclables.

Aucune intersectioen une [iste cyclablet une@2 A S RS OANDdz | GA2y yQSad |
droite que ce soit pouane piste bidirectionnelle, unidirectionnelle mais aussi pour une bande cyclable
(prolongée ou non), les ambiitgs de régimes de priorités étant trop importesit

Dans le cas 1 et 2 on ne saitpasadaiLINA 2 NA GS Sy G NB f QldeEd mé&md dangrB | A NB
SYyGiNB fQFES LINAYyOALIt SaG t1F LA&GESP Lt O2esPASYyRI
priorités pour tous les usagers via des cddgrmssage odes stops

Si la piste n'est pas prioritaire (en
bidirectionnelle comme
unidirectionnelle), le cas reste simple,
un cédede-passage ou stop permet
d'arrété le cycle. Attention si le régime
n'est pas le méme que pour la voie
principale, il faut un arrété
complémentaire. Pour rappel, pour le
N1 (REV) et N2 (RIV), la traversée n'est
rouge que si elle est prioritaire.

/' a RQdzyS LIAAGS y2y LINR 2 NXRdidniehe
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Si la piste est prioritaire, on marque l'arrét pour la voiture dans tous les cas pour que le régime soit visible

et lisible pour tout le monde. Ainsi, une voiture sortant de l'axe prioritaire aura un-ledplessage

(images 1 &). Depuis l'axe secondajrié faut a minima un stop ou cédkzpassage avant la piste (la

piste étant une voie de I'axe principale) (images3). &/n cédeze-passage ou un stop seul en bordure

de I'axe principal n'est pas autorisé car trop ambigie sur les régimes de priadtister entre la piste

Si f QF ES & Shargéy dullessduiSSi aetle YdsiHoS est souhaitée pour des raison de visibilité,

il doit se faire en suseda ligne le précéd€EREMA) (images 2)aPour rappel, il est possible de dissocier
lesrégrS& LI NJ aSya RS OANDdzZ BiAzy RS tQFES aSO2yRIA

Gestion de la traversée des cycles en section a ne pas reprodt

Cette configuration apporte beaucoup

RQI Yo A 3dzOa & priodEN&ntip dzi

cycliste sur sa pisetla@ 2 A (i dzZNBpluR QI dzi |
pour une traversée bidirectionnelle. La

0N SNESS ceoftlofsS yQSa
assimilée a une traversée piétonne. Il contie

soitdeY I NJj dzS§ NJ f QI NNX (de LJ2 dzNJ f
YI NJjdzSNJ £ QF NNk & pdd2 dzNJ £ S a

surle sujet  plus loin ).

Attention dans ce cas la ligne ¢dédede-

passage ou de stogoit étre placée entre le

passage piéton et la piste dans le sens Gauche

vers Droite car, elle ne peut se positionner en
FY2y G RQdzy LI &aal3S LIASEH2)
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TRAVERSEE DANS LE CARREFQLIBNY/ARSION DE LA PISTE EN BANDE CYCLABLE
Fiche n°7 - Les pistes cyclables, 2013, CEREMA

w
¢

Cette solution est la plus sécuritaire. Elle permet
de marquer la présence du vélo sur une
traversée de carrefour par conversion de la piste
Sy olyRS 0OelfloftSod [ QA
fait une vingtaine de metres avant le carrefour.
La traversée du carrefour peut étre ‘ h ‘
FOO2YLJ 3ySS RQdzy LINERf 2 Vi
de rive de la bande et des fugrammes ¢f.
partie sur les bandes cyclables). La traversée ‘ '
RQdzyS LWAaisS OeodttroftS a 2y O
étre dans la mesure du possible sous cette Schéma de traversée de piste cyclable via une bande cyclable
forme (avec ou sans prolongation des
pictogrammes et des bandes de rives).
TRAVERSEE DE BANDES CESL3HBR UN CARREROERUX
La bande cyclabke comporte comme toute voie dedaaussée ou elle est implantéeest asservie par
fS F¥Sdz RS OANDdz A2y RS ftF YsYS YacgomgadtBia lj dzS f
traversée @s cyclisteviaun SAS€élo ¢f.LJF NIIAS O2NNBE&ALRYRIYyiGiSo | FAYy RS

le carrefour, afin de facilitées mouvementsle tourned3 + dzOKS 2dz | FAY RQs{GNB YA
f 2NBIljdzQAf (2dNYyS £ RNRAGSO®
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TRAVERSEE DE BANDES CYCLABLESARIRHFAOUR SANS FEUX

Définition: Une bande cyclable est une« voie
exclusivement réservée aux cycles a deux ou trois roues et
aux engins de déplacement personnel motorisés sur une
chaussée a plusieurs voie (Article R110 -2 du code de la
route ).

Attention, dans le cade| ¢+ i ma ge 1, la continuxé de

marquage  sur le carrefour nfrindique pas que | e
a priorité. sur les rues adjacentes maisique seulement

sa présence  notamment pour les mouvemesitde tourne a
Priorité droite pour quele S KA Odzf S yQ2dzof AS LJ &
adroite droite avant de tournerSeule Iassignalisation verticalde type

cédez le passage, stop ou priorité a droite perneatethdre ou

non une piste prioritaireCela peuten revanchesouligner la
priorité du cycliste dans le régime de prioiite& ce carrefour
6AOA f QI ES & SloRigfié huk tiBlisteR ardivant £ | A
a sa gauche)

Enfin, entre les image s 1 et 2, ce plan vélo privilégie
la solution numéro 2 (avec ou sans pictogramme vélo
Continuité de marquage en carrefour [ dans la traversée mais sans ligne de rive ) -

bande cyclable

GESTION DES PRIORITES ENTRE LA BANDE CYCLABLE ET LA VOIKRPRENCINGE QU
Article R45-13du code de la route« Aux intersections, lorsqu'une chaussée a plusieurs voies comporte u

plusieurs voies ou bandes réservées artalleition de certaines catégories de véhicules, les régles de pr
prévues au présent livre s'imposent a tous les conducteurs circulant sur cette chaussée ou l'abordant

Cédezle
passage

Cédezle
passage

||||| ¢
IL.

Gestion des priorités avec uraende cyclable

Comme le prévoit la laip changement de file que ce soit pour le vélo ou la vo iture entraine

une perte de priorité pour le véhiculehangeant de file (imadeet 2).t 2 dzNJ f2,@ dstvsbuBagable

gue le cycliste passe darvoie généralpour se positionner devant ou derriere le véhiafia de tourner
agauche/ 2y OSNY I yi € LINA 2 MEoatBuitd du RaNquagé & Ja bande qyi Gorie i L
priorité aux cycle@mage3). Doncles cycles doivent donc laisser la priorité @éitdrégalement Dans ces

cas de figureune rupture de la bande cyclable pourrait rendre la perte de priorité plus ([€Blpartie

Débouché de bande cyclable sur un carréfour  mar quage de 3lresie domgaeéviter le
marquage  étant contre intuit if .
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d) PARTICULARITE POUR UWE/ERSEEEOARREFOUR TGAEATOIRE
Fiche n°10 - Vélos et Giratoires, 2014, CEREMA

Mini Giratoire (ilot central entiérement franchissable)

Largeur anneau 6 a9.5m
Rayon intérieur 15a25m
Rayorextérieur 7.5a12m

Petit Giratoire (ou giratoire compact)

Largeur anneau Env. 7 m

Rayon extérieur 12a15m

'yS &aSdzx S FAES RQSYGNBS SiG RS a2NIA

Giratoire Moyen

Largeur anneau 7 a 8m (selon la largeur des entrées)
Rayon extérieur 15a22m

DN} YR DANI{i2ANB L2dzNJ f QdzNB+ Ay
Largeur anneau 7 a 9m (selon la largeur des entrées)
Rayon extérieur Supérieur a 22m

GRAND GIRATOIRE OU GIRATOIRE A FORT TRAFIC

[ S LI NIIFI3IS RS tQSaL) OSpum
compliqué sur ces types de giratoire ou le risque d
O2y Tt AU NBAGS AYLRNIFyYD
voitures par rapport aux cyclistes tournant autour du

giratoire.

La Métropole Rouen Normandie propose de  ux
solutions

Une piste unidirection nelle qui est
éventuellement prioritaire en fonction des

conditions de trafic et de sécurité du carrefour et

. ~ . - Schéma du passage d'un giratoire fortement fréquéatgauche vélo noi
uniquement dans le mé ns de circulatiogue le prioritaire, avec piste bidirectionnelle et droite, vélo prioritairesur pistt

giratoire unidirectionnellg

Une piste  bidirectionnelle qui est toujours  non prioritaire

[ RAAGFYOS SydNB fF fA3yS RS OSRST ¢S L*aaras S& ¢ ¢
dela de 5m les traversées doivent étre a plus de 15m)

Attention, sur les branches ou la traversée se fait en plusieurs temps via un ou plusieurs flots , il est rappelé

que sur ces derniersles bandeR QS @S A f  tdoivert étr@in@antéselgndaSnorme en vigueule marquage de
passage piétodoit étrearrété et un morceau de pistgdable doit étre réalisé (comme sur un trotto@ela inclut donc
a minima le cédele-passage vélo (panneau + marquage) si présence avant la traversée (un vélo empruntant le gira
@2dzf I yiG NB22AYRNBE f QF YSY I 3SWSHE (FAD adzyL NARNAAS MBENS) dR 2
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GRATOIRE DE PETITE OU MOYENNE DIMENSION

<Représentation schématiqdes trajectoires sur Giratoire moyen ou mini girat

Sur un giratoire de petite (mini) ou de taille moyenne on peut représenter
comme sur un carrefour standard la trajectoire du cytdes le giratoire pour
AAIYAFASNI FdzE | dzi2zY20AfA&0GSa f SdzNJ LINEB:
Seul | rusage dahewrdno uest retenu dans ce plan (recommandatio

/ 9wa! 0d /St LISN¥Si S3IftSYSyi RQSyO2c
LR2AAGAZ2Y ljdzA | YSEA2NBE al aSOdzNRGS & dzN
mais peut étre réalisé si besoin de plus de visibilité des cyclistes.

[ § YIFENJjdzZt 38 RQdzyS ol yRS 0eldtl 6t S a duellefue Soiladafiedy ¢
giratoireéy NI Aa2y RQdzy YIlylidzS§ RS @GAaroAtAdGS b €
conflit. (Fiche n°10 Vélos et giratoires, 2014, CEREMA

e) TRAVERSEE DANS UNE VEBRTE

Fichen’4 -1 a voie verte, maillon dfrun rdseau cyclable urbain et

Bande d'éveil
.. W la vigilance
E

&
e

Cet espace mixte que représente la voie verte peut présenter quelques
oy traversées de chaussées. Sur canigees, on utilise leictogramme

. du piéton puis du vélo dans chaque sens pour signaler cette
traverséeAOSt | a4 Ql 22dzi§ £ Sa LI yySI| dzE R

obligatoires a chaque traversée
. O

A . . .
( ) Attention une voie verte étant une route , toute intasection doit
S /[ A~ .z o s ez z
' étre traitée avec le régime de priorité adapté.

e

 Cédez-le-passage , i i . o o
ou stop suivant la | &+ La traverséae atant U minima piatonne on
visibilité S bande df aveil U Ila vigilance est nacessa

par ailleurs toujours prioritaires.

Voie verte prioritaire

> Dans le cas de figure ol la voie verte est prioritaire > At yQ
pas de probleme particulier, la voiture est stoppéeupestop ou cédez
le-passage et le piéton ou cycliste traverse sur la traversée de type voie
verte.

Bande d‘éveil a la vigilance +
panneau de cédez-le-pas-
sage mais pas de
marquage au sol du
cédez-le-passage

>Dans |le cas de figure od6 la voieglaverte
NE3IfSYSyidlidAaz2y SiG tSa NBO2YYEnyRI (
effet, on installe de la signalisation pour véhicoetorisé (stop ou
cédezle-passage vélo) et de la signalisatour piétons (bandeR Q S @S A f
a la vigilancesur une route (=/= trottw). Pour limiter la signalisati@t
rendre le régime de priorité lisiblee plan vélo demande
Voie verte non prioritaire Il i mplantation dfun pla-passageyou st@ didaz
visibilité est mauvaise) avec un panonceau vélo + la bande dravei | .Onconsiderequeanc e
cette derniére peut faire office de lige stop ou de céder-passagelL.e marquage au sol du cédezpassage
ou stop ne sera donc pas nécessaire dans ce cas de figure.

¢
w

> 5lya tS8 OlFa RQdzy Ol NNEavesézN2 voie B didit Btre faife commelda
le cas de voie verte prioritaire. Attention sur ces traves,sgre préférera un feu R12plus adaptéue

le R12.
Signal R12n

49














































































